जिस ऋण शिशु अपनी माता के गर्म से दिकल कर एथ्वी माता की गोद में 
'प्राता है, उसे एक नवीन वातावरण की अनुभूति होती है। कहाँ वह संकुचित अंध- 
फलरमय कोना और कहाँ यह ग्रशस्त ग्रकाशपूर्ण संसार! समय बीतता है, आयु 
द्ती है ओर साथ ही ज्ञान का क्षेत्र विस्तृत होता जाता है। वह अपने आस-पास 
मे वस्तुओं की ओर दृष्ठिपात करता है और उनसे मूक परिचय कर लेता है | जिज्ञासा 
उसका जन्मजात गुण है, अतः जैसे ही वह संकेतों तथा “ूँ-गाँ? का सहारा पुकड़े 
ग है, वह विभिन्न वस्तुओं के लिए मचलने लगता है। कभी वह रंगीन खिलौनों 
ग चित्रों की ओर लपकता है, तो कमी चंदा मामा के लिए एड़ियाँ रगड़ता है 
। सोचिये तो सही कि उसके वातावरण के ज्ञान में कैसी दिन दूनी रात चौगुनी 
; होती है । भोतिक आधार तथा कृत्रिम व्यापार सब्र उसके ज्ञान-राशि के सिक्के 
जाते हैं जिन्हें बह अपनी इच्छानुसार ही अहण करता है। इस मनोवृत्ति का 
ग़स कोई अर्वाचीन विज्ञान की देन नहीं, यह मूल बृत्ति तो कदाचित मनु और 
+.की प्रथम सन्तान की भी बपौती रही होगी । आदि मनुष्य ने कृति देवी की पूजा७ 
के उनके असीम आशीर्वाद में रुख पाग्रा होगा । शनैः-शनैः सूस्य॑, अ्रग्ति, वरुण 
दें उसके इष्ट बने होंगे। उसने ज्ञान के अकाश पंज में भौतिक वातावरण के 
चच्त सान्स्य का देखा, झुग्घ हुआ, उसके पूछु-परिचय की लालसा बढ़ी । घर, खेत, 
गंदे, धितार उसके ज्ञान के विषय बन गये। रुक्षेप में मनुष्य भगोल हिं डोले_ 
! भूला, उठी ने उसका लालुन-पालन किया और वहीं उसकी श्ञान-राशि बृत्र यई ।- 
शत, अब वह भूगोल को सगव दापु-देजश्ञान ( +!८:56# इल८म८८ ) कर्ता तो 
ह सतयुर्गी सपृत्त है । मा 
,_ “मूयोत्र” शब्द का अर्थ है “गोल ए 
शैप गुण का ही ज्ञान प्राप्त होता है। परन्तु अंग्रेजी के “७८००४:४०४ए” शब्द से 
््यूग्ापक महत्वपूर्ण तत्व , हाथ लगता है | इसकी संधि-विग्वह इस प्रकार की जाते 
| (पृथ्वी) 5००-8:8997 (वर्शुन करना) अर्थात्‌ “उथ्ची का वर्शन!? | अतः इसक 
ह मोटी परिमापा हुई. के भूगोल वह विज्ञान है जिसके अन्तर्गत पथ्वी का वर्रन 
या जाता है। यूभोलवेत्तादं के अनुसार “पश्ची” का अर्थ केवल “पथ्च फे घरा- 


। इससे केवल पृथ्वी के एक 


नर 
जी 


ल” तक ही सीमित नहीं है, बरन्‌ उसके अन्तगंत पथ्ची के ऊपर की एक पतली 
घु-पेटी तथा पथ्वी के नीचे का एक पतला चझ्ान पर॑ भी आ जाता है। ब्रंश 
37707४५) ने लिखा है #[६ [३ 00 7९ 5प४68९6 6६ ८०८ 2॥056 2580 ३8 405 
)फाटड 9080075 0 5 5007059 7276 (08६ ६7 708 960047608 07 0487४5,. 
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यद्यपि प्राचीन यूनान से भूगोल नाम का कोई अलग से विधय न था, वह 
न-राशि का एक विशिष्ट अंग था | इरैटोस्थेनीज़ [ 5&४8६09६9676७5 ) ने अपने 
ल में पथ्वी की माप की और इस प्रकार वह मगोल का प्रथम अग्रदत बना | स्ट्रेबी 
5::990 ) ने स्वश्रथम ७ ई०» पू० में अपनी पुस्तक (5८०8६४97०? की रचना की 
र भूगोल को एक विश्ञन बनाया। तत्वश्वात्‌ क्लाडियस टाल्मी ( ८॥8०4:०६. 
00 ) ने संसार का ग्रथम मानचित्र खींचा और मृगोल की अपनी परिमापा भी 
खी |* उन दिनों का भोगोलिक ज्ञान जनश्रुति, कल्पना एवं देशाटन पर अवलस्बितं 
'। अतः यह अत्यन्त सीमित तथा अक्रमबद्ध था. परन्तु हम इन महापुरुषों के पति 
त अमारी हैं जिन्होंने मगोज़ के दे को लगाया ओर-शैशव काल में उसे अपने 
न से सींचा | यही छोटा सा पोधा १६ वीं शताब्दी में एक पेड के रूप. सें दप्टि 


चर हुआ | 
५ औज्ञ भूगोल अपनी दव्यावस्था में है। पर दुर्भाग्य का विषय है कि आड 
| हमारे देश भें बदुत से लोग इसे सम्मानित स्थान देने में संकोच कर रहे हैं | स्वः 
जार कुछ विमाता का सा व्यवहार कर रही है। आज भी लोग इसे सामान्य ज्ञाः 
67679] 5.70 ७१602९) का विषय समझते है जिसके द्वारा उन्हें पहाड़ों, नि 
गरों आदि के नाप्तों का झान होता है। फिर मल्ला उच्च शिक्षा तथा पब्लिक सविः 
मीशन के हाथों उसे क्यों न सम्मान प्राप्त हो । उनके हित में तथा देश के, हित 
ह #यस्थर होगा कि वे अविलम्ध भूगोल के प्रकाशपंज में अपने अज्ञान के अंक; 
।77 कर लें | उन्हें हृत होगा चाहिए कि भग.ल का ज्ञेत्र बहुत विस्तृत है। पह 
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नांदयां तथा नगरां आंद क॑ नामां की सूचा का नाम भगाल नहा ह€ | भगाल उत्कृट 
विज्ञान, सक्षम कला तथा गंभीर दशन तीनों ही है। यह अन्यान्य विज्ञानों की घा्त्री 
थी ओर आज उनके उपयुक्त सक्ष्य ज्ञान की अनुराशि है। यह वह असीम सागर है 
जिसे विभिन्न विज्ञनों की नदियाँ अपना प्रतिदान देती हैं । यही कारण है कि भगोल 
भौतिक विज्ञानों तथा सामाजिक विश्वनों के मध्य में केन्द्रस्य है. 

: आ्राधुनिक भूगोल के पूव भूगोल का अध्यवन केवल प्राकृतिक दशाओं तथा 
: मानव जीवन पर उनके प्रमावों तक ही सीमित था। क्‍या और कहाँ! ही उस 
अध्ययन के सूत्र थे। परन्तु आधुनिक भूगोल ने एक ओर महत्वपूण्ण सत्र क्यों अप- 
' नाया है ओर मनुष्य तथा वातावरण के पारस्परिक सम्बन्ध को स्थापित करने का सफूलू 
प्रयास किया है ? आज वन नहीं अपितु व्याख्या उसका आधार है। आधुनिक 
भूगोल अथवा वेज्ञानिक भूगोल के सम्बन्ध में ब्रृंश ( 8:075०७ ) ने लिखा है*, 
[६ 48 00 [07868 8  ष्ट0007ए, [६३5 & 750075ए. /६ 45$ 09 ॥005825 99७ 
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भुगोल-बह क्रमबद्ध विज्ञान है जिसका अध्ययन-न्तेत्र पथ्ची तथा ननुष्य को 

पारस्परिक सम्बन्ध है । हमारा अध्ययन उन्हीं तथ्यों तक सीमित है. जिनका मनुष्य से 
सम्बन्ध है, जिन्होंने उसे प्राचीन काल से प्रभावित किया है, जो आज भी प्रभावित 
कर रहे हैं और भविष्य में भी करेंगे | साथ ही इसके अन्तर्गत वे तथ्य भी आतें हैं 
जिन्हें मतष्य तथा पथ्वी के पारसधरिक सम्बन्ध का- परिणाम कहा जा सछुता है. जले 
उद्योग-घन्धचे, आवागमन रे साधन, आम तथा नगर आदि ।| परन्तु हमे यह नह 
भूलना चाहिए कि. *]98६ 2४६ 8007077:९8 7$ ८८०४६८० 9009६ 9४0:5, 58०० 85 
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रा <#गील एक प्रगतिशील विज्ञान है। मनुष्य परिवतनशील है, पृथ्वी परिवतन 
' शील है, अतः दोनों का पारस्परिक सम्बन्ध परिवतनशील है। जो आज भविष्य रे 
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ऊल वहीं वर्तँयान, परसों भूत बन जायगा । यही प्रकृति का नियम है। फिर भला 
भगोल बिस का आधार परिवर्तन है, स्थायी किस रूप में कही जा सकती है। अतेः ' 
मानव-संस्थाओं का अध्ययन प्रगतिवाद के अन्तर्गत हीं अपना समृचित स्थान प्राप्त 
कुरूसकता है। प्रमतिशील मनुष्य जो निशिदिन इन्कलाब के नारे लगाता है ओर 
जिसकी श्रास्था परिवर्तन में है किसी चहारदीवारी के अन्दर नहीं बन्द किया जा 
सकता | वह तेजी के साथ बदल रहा है। हाँ, कमी प्रकृति भी ्राकस्मिक परिवतन 
देखती है | ज्वालामुखी के उदगारों से लावा पृथ्वी के धरातल पर पठ जाता है; 
भकमों से पथ्वी काँस उठती है और कतिपय घरातल छिन्न-विच्छिन्न हो जाता है 

टाईफून ( 7797००० ) तथा ठानेंडो ( 70:9००० ) द्वारा सागर का क्रोध फूल 
पढ़ता है, और बाढ़ सेकड़ों मील भूमि को अदित कर लेती है । 

४६५० 45 70: प्ाटाटोए # इल्डांतेटए॥ए ० पड टडता,,. सिं० 45 
#र्जीविला बछते ६ (००7०:77०४४८ #ह०८०८, ४० ८०८४३ ८४४०2०६.??* वह निशि-दिन 
ग्रपनी शारीरिक तथा मामसिक शक्तियों का प्रयोग भौतिक आपत्तियों को दूर करने 
तथा प्राकृतिक साधनों से समुचित लाभ उठाने के लिए. करता है। बह केवल अपने 
को वातावरण के अनुसार दालता ही नहीं अपितु वातावख्णु को भी अपने दंग में 
टालने का अ्रथक प्रयास करता है। जब मनुष्य किसी बन को साफ कर देता है और 
उसे खेतिहर ममि में परिणत कर देता है, किसी दलदल को सुखा कर उसे एक बड़े 
फार्म ( 8४४० ) का रूप दे देता है, कोई खान खोदता है, किसी-नगर का निर्माण 
करता है, कोई नहर निकालता है, अथवा किसी नदी को बाँध बना कर नियन्त्रित कर 
लेता है तो मनुष्य का अमुक झत्य स्वयं वातावरण का अंग बन--जावा है और (से 
अपने आर्थिक तथा सामाजिक जीवन को तदनुसार ढालना पड़ता है | इस प्रकार 
. कैतिक बातौवरुण के साथ-साथ सांस्कृतिक वातावरण विकसित होता है; परन्तु 
स्ततिक वातावरण अधिक परिवर्तनशील होता है। 

उफ्ग'क्त विवरण से हम इस निष्कर्ष पर पहुँचते हैं कि जिन बातों का अध्ययन 


भर्ग'जञ के धन््गत फिया जाता है उन्हें दो विभागों से वोट जा उकता है 


(ञ्र) भौतिक अथवा य्राकृतिक ( ?#एअआं०४ ) 
(व) सांस्कृतिक अथवा मानवीय ( (००:८७) ) 
प्रध्वी के धरातल पर. बहुत सी ऐसी वस्तुएँ मिलती है दितका ब्लत्ति तथा 
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उसकी घुरी के फुकाव (६६३०) तथा उसकी गतियों / दैनिक तथा दा५िक । के फल- 
स्वरुप तापक्रम के वितरण में असमानता होती है और इस तापक्रम के असमान 
वितरण के कारण हवाएँ चलती हैं। तापक्रम तथा हवा के दद्यत्र के फलस्वरूप 
अन्यान्य भौतिक दशाओं जैसे वर्षा, बर्फ. टार्नेंडो, टाईफून तथा तृकान का जन्म होता 
है | ग्लेशियर तथा नदियाँ मी इन्हीं वेः आमारी है] कहने का ताउव यह है कि 
वायुमणइल पर सूर्च का महत्वपूर्ण नियन्‍्द्रणु है जिसके फलस्वरूप हृथ्दी के परानल्ीय 
संगठन में भी परिवर्तन होने रहते हैं। यहीं नहीं ऋपरितु सभी जीवधारियों, परण, पौधे 
ए्ं मजुष्य का जीवनाथार सत्र ही है। यही उनकी शक्ति है, यही उनका जीवन है 
आर इन सबके परिवर्तनशील जीवन के बारे में हम॑ पर्याप्त ज्ञान है। अदः हम यह 
कह सकते हैं कि पृथ्वी के धरातल पर "होने वाज़े समस्त परिवर्तनों का एक्क मात्र 
कारण सूय ही है। 

( ३ ) शुरुत्ण ऋप श-शवित--यह एक अह्श्य शवित है मो निरस्तर अपने 
कार्य में संलग्न रहती है| यह सदैव पृथ्वी के धरातल में संदुल्लद लाने के लए प्रपर्त्त-" 
शील रहती है। अव्यवस्था इसके स्वभाव के परे है । 

ऊपर जिन शक्तियों का वशुन किया गया है वे ऋरने ऋारटटश से रप्तग्त सहां 
हैं अपितु वे एक दसरे से सम्बन्धित हैं। बदे हम उनकी कियाओों दा सत्य निरीछेण 
करें तो उनमें हमें एक क्रम मिलता है। वास्तव मे प्रृथ्ची के धरातल पर पाश््छझते 
वाली अन्यान्य मौतिक दशाश्ं में पारतरिक गहरा सम्बन्ध ६। इगसगी सम्बन्ध के 
आधार पर विकास का सिद्धांत न केवल चेतन संसार में अगिद ऋड़ संसार में भी 
परिलक्षित होता है। उदाहरण के ल्टिए पव॑तों को ले लीजिए | आज हम इनके नाम, 
आकार, ऊँचाई तथा दिशा के अध्ययन से सन्तुष्ट नहीं हो सकते हैं । हृराण विंश्वास 
है कि पर्वत अचल नहीं हैं। वे परिबतनशील हैं, अतः हम उनके विका5 का अध्ययद 
करना चाहते हैं | हम यह जानना चाहते हैं कि आंतरिक तथा वाद्य शक्तियों ने 
उनके निर्माण में क्या योग दिया है तथा वे किन-किन अवस्पात्ों स रशानर चुके 
हैं क्योंकि ४3 [8008८48 6 ]85 & तंडस्‍मा६€ (6 #8005ए तैपरएआ8 ऋरिःए0 4६ 
500 फ$ 9 8८४65 6 8एब008] ८87268, ए876फ7ए मैट व07484 ई ५: 5:08 9288 
इ070089 8. इटहांह55.. 64 इ९वचुपट्परापश ई0क्ग्ा5 ६0. 8. घराएशब*ट गा, 
यही कारण है कि आज हम पर्वतों को उनकी अवस्था के अतुसार विभाजित करते 


हैं | हम यह निश्चित करने का प्रयास करते हैं कि अमुक प्वत किस अवस्था--तरुख, 
प्रौद, गद--से गुजर रहा है। बहुधा ऐसा देखा गया है कि एक पर्वत घिसते-घिसते 
निचले मैदान में परिणत हो गया है। कहीं इस परिवर्तन का क्रम बीच में ही टूट गया 
खौर उसका पुनः जन्म हो गया। मोड़दार पवतों (90060 (०४४६३१०७) का इति- 
हास इस बात का साक्ी है कि जहाँ आज ये हिमालय जैसी गगनचुम्बी श्रेणियाँ खड़ी 
हैं, वहाँ कमी टेथीज ( 7279५ ) सागर लहरें मारता था। इतिहास दुह्दराता है कि 
भविष्य में फ्रिर यही श्रेणियाँ निचले पठारों ( ?८४०८०!४४४७ ) में परिणत हो! 
सकती हैं | 
नदियाँ भी इसी सिद्धांत का प्रतिपादन करती हैं। पवतीय क्षेत्रों में बहने वाली 
तेज पतली धाराएँ मेदान में आकर एक महान्र॒दी का रूप धारण कर लेती हैं। नदी 
अपनी तरुण अवस्था में लड़खड़ाती, भरनों में गिरती, ठोकर खाती, शोर मचाती तीत्र 
गति से अपने मार्ग में बढ़ती चलता है। मेदान में पहुँचकर नदी अपने बचपन की 
-ज्पादतों पर संब्रम करती है। गम्भीरता को अपना आभूषण बनाती है, चौड़ी तथा 
गहरी बनती हुई, महानदी का रूप धारण करती है। उसमें प्रौढ़ता के सारे लक्षण 
विद्यमान हो जाते हैं | जैसे-जेसे वह अपने मुहाने की ओर बढ़ती है, उसकी गति भन्द 
पड़ जाती है, वह मिट्टी के करों को छोड़दी जाती है। ऐसा ग्रतीत होता है कि वह 
वृद्धावस्था के कारण अब अधिक भार नहीं वहन कर सकती, नदी अनेक धाराशओ्रों में 
वह लगती है और अन्त में वह सागर अथवा भील में गिर कर अपने अस्तित्व को 
विलीन कर देती है | इससे परिवर्तन का सिद्धांत स्वयं सिद्ध हो जाता है। 
ये; अब वायुमण्डल में भ्रमण करें | यहाँ भगवान भास्कर की ही छीला 
का साम्राज्य है। सूप्रकाश के असमान वितरण के कारण ही- संसार के कुछ क्षेत्र 
शीव से तो कुछ ताप से पीड़ित हैं। वायुमएडल की समस्त अशान्ति में सूच का 
'ही'हाथ है जिसका परिणाम वायुपेटियाँ, तूफान तथा चक्रवाँत ( 2ए००४७ ) हैं 
ये तो रही भौतिक संसार की बातें | अरे, पौधों तथा पशुओं की दनिया में 
भी पर्ितन का भयंकर भूत क्रियाशील है। वहाँ भी हमें अबस्था के सूत्र को दहराना 
पड़ता है। कुछ पौधों को हम एक समय शेशवावस्था में, दूसरों को प्रौढ़ावस्था में, तो 
अन्य को दृद्धावस्था में पाते हैं और दूसरे समय उनका अवस्था-क्रम परिवर्तित मिलता 
है | निर्यात का यही चक्र पशुओं के संसार में भी अपना कार्य निरन्तर करता रहता 
है। अनः हमारे लिए यह परमावश्यक हो जाता है कि हम पौधों तथा पशुओं की हर 
&शा का झब्ययन विकास के अन्तगत ही करें | 





परिवर्तन मनुप्य के जीवन का महामन्त्र है, परिवर्तन ही जीवन है। महात्मा 
बुद्ध आवागमन अथवा परिवर्तन से ऊत्र गये और निर्माण का मार्ग देँदा, परन्तु निष्ठुर 
परिवतन आज भी अरना सिक्का जमाये हुए है। वह अजर है, अमर है। मनुष्य 
अत्यन्त परिवर्तनशील प्राणी है। समय रड्ठ बदलता है, मनुष्य भी गिरगिट की भाँति 
'घड़ियों के स्थान पर पलों में रन बदलता है, उसके विचार बदलते हैं, समाज बद- 
ला है, संस्कृति बदलती है | उसकी हर क्रिया में परिवर्तन ऋलकता है। उदाहरण के 
लिए किसी बस्ती को ही ले लीजिए । यय्रपि उसकी उत्पत्ति की ठीक विकिकक ऋाषफार 
का बताना कठन है, परन्तु यह बात सोलह आने बुनियादी सत्य है कि आरम्म में 
भी बस्तियों का आकार बहुत ही छोटा होता है। शनैः-शनै: वहाँ जनसंख्या बढ़ती 
है, बस्ती विस्तृत होती है और दो कोपड़ों का पुरवा नगर का स्वरूप धारण कर लेता 
है । उदाहर्खार्थ कानपुर को ले लीजिए ब्जो ऋज उत्तर प्रदेश का सबसे बड़ा . नगर 
है । केबल दो सौ वर्ष पहले बह एक छोटा सा आम था, परत्तु आज एक उच्च 
कोटि का नगर है। निम्नलिखित तालिका कानपुर नगर की जनसंख्या के विकास पर 
अकाश्य डालती है | 


बर्प जनसंख्या 
१८७६ १,२२,७००७ 
0 १,४४१ ४४४ 
१८६ ९ * शपाञज धर 
१५६०७ * १,६९०,१७० 
5४६११. १,'3८,४ ४ ७ 
0 २,१६६, ४८६ 
१६३६ २, ४: ,9४४ 
१६४५३ ४,८३3 २२४ 
१६५१: हक वर 


वास्तव में उसी नगर की जनसंख्या की गणुदा ओझा ददता प्रढुष्च नहां है 
जितना उसके विकास का | अ्ररुक नगर का इतिहास क्थ हे? १६ अपनी विकास की 
किस अवस्था से गुजर रहा हैं ? क्या वह पूर्ण पड़ता को याम ६ चुद हैं या नहीं ! 
इस प्रकार के कुछ प्रश्न € जिनके उत्तर अत्यन्त महत्वएूणु है। हर नगर का अपना 


ही हित 
अ्ज्कम्कर, कक नाक. न कण खत न कर. 


निज क्रा इतिदास है। उत्तर प्रदेश मे रन ६६६३१ भें एक हा द 5 बष जेनलेखट 


क्र पक 


वाले कूयलू ८. गर थे, सभस १६४९ सर श «तथा सन शहैड # | ४24 शत दंत बयां 


में उत्तर प्रदेश की कुल जनसंख्या में १५"८% की बइद्धि हुई, अथवा सन्‌ १६५१ में: 
जनसंख्या ५६,५,४४,४८६ से बढ़कर ६३,२५४,१ १८ हो गई | साथ ही जनसंख्या काः 
घनत्व ४६८ से ५५७ हो गया | ग्रामीण जनसंख्या में इन दस्त वर्षों में केवल १०२५६, 
की ही इंडि हुई जबकि नागरिक जनसंख्या में २६% की बद्धि हुईं | यही नहीं, अपितु 
हर नगर अथवा ग्राम में इद्धि की गति समान नहीं है। इन्हीं दस वर्षों में देहरा 

की जनसंख्या में ८४४४, शमपुर म॑ ५०३४, कानपुर में ४४७%, लखनऊ में 
२०३९, इलाहाबाद में २७'६% वृ जत्रकि शाहजहाँपुर में ४८% की कमीः 


हुई | 


* इस य्रकार परिवतन का सिद्धांत जनसंख्या तथा बस्तियों के विकास में भहि 
लागू होता है। वास्तव में हर मानवीय क्रिया इस सर्वव्यापक सिद्धांत के अन्तर्गत है। 
ब्रश (87०7065) ने लिखा है “86६0087655707. 80 >:087655409 ; ६९5७ 
ब्रीए2389 9॥87077ट73, 068 886 ६६ए८5६८४४7 96080 07०74, 2९ए९४ इटय4 
४३07877; फ6 प्राए५ धपतेए ढक व॥ 6एएपर09, ०६६००४४2 ६9९०७ ०७ 
६06 78:00 280, इंटर 2 ६7670, 50. ६0 5.68 £, 44॥ ६व]] 4८04ए40ए. 7' 7ट्फ़ 
476 ड्ग्रश्नाट्प 99, + वैंदधाएटीए तेंदावआंप८त प्र०0ए८०७०६, 6 प्राए5ह; 
80% ए ६0] 85 चढ 5प्प्तेए 90465 घर प्रठ्पठस,. जा८ ्राप5६ - वेचच्टमांचढ: 
56697ए2४ छाए छए070 ए६ 54९६ घर्द ६86 ०: 0६ धंघ8 8६ ज्) ८5 
+0८ए बाद 970 0०९06, (67 90496 050 ८४७ तांइढ८ध05 80वें 0०7567ए४ ६5& 
59८66 0६,६06 700५877९7६ ६8८|६, ००९+ 7775४ 98 076 0६ ६४6 (07४79 9६ 
एप790353 04 ६056 ज्ञ० ०9४6४ए९६ (96०8:89/70९३] 48०६४, (07 9708765905 
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... पंखतन का सिद्धांत इस विचार का प्रतियादन करता है कि किसी भी ठशथ्यु 
(£«८६) या घटना ((४०४०४०८४०४) का अध्ययन पथक नहीं किया जा सकता | 


खण्ड ३ 
पृथ्वी सम्बन्धी एकता का छिद्ध। 
(496 ९9096 0६ ॥6#८४७ ७ (7/07 07 496 ?7709]€ 
0 ८-८०07९:02 ) 
इस सिद्धांत का अमिप्राय यह है कि विश्व के सभी भौगोलिक तथ्य जड़ 


तथा चेतन, एक दूसरे से सम्बन्धित हैं | कोई भी स्व॒तन्त्र इकाई नहीं कहा जा सकता, 
,अतः उनका प्रथक अध्ययन असम्भव है। 


स्वयं वायुमएडल इस सिद्धांत का प्रतिपादन करता है। इस श्रंखला की 
शिरोमणि कड़ी सूय॑-प्रकाश ही है। ताप के असमान वितरण से वायु के दवा 
में अन्तर उत्पन्न होते हैं और हवाओं का जन्म होता है। हवाओं के कारण आँधो, 
तूफान, चक्रतात, ठाईफून तथा टानेंडो आते हैं सच पूछिए तो वर्षा का राजा इन्द्र नहीं 
अपितु सूर्य है। सूय-ताप से समुद्र का पानी भाष बनता है; भाप सघन होकर बादल 
' का रूप धारण कर लेती है; बादल हवा के द्वारा भृतल पर मकैल जाते हैं और पर्वतों से 
टक्कर खाकर अथवा ऊँचे उठकर शीत पाकर बरस पड़ते हैं। वर्षा का पानी नदियों 
द्वारा फिर समुद्र में एकत्र हो जाता है। इस प्रकार एक बृत्त पूरा हो जाता है। 

इसी प्रकार पर्बतों तथा नदियों में,जो सर्व था विभिन्न इकाइयाँ जान पड़ती हैं, 
परस्पर गहग़ा सम्बन्ध है। नदियाँ प्रथ्वी के खालों में (0००. $97०१४०८४) पर्वतों से 
मिट्टी ला-लाकर एकत्र किया करती हैं, पर्वत घिसते हैं, समुद्र तल भरते हैं | सइस्चों 
वर्षों में यही समुद्रतल में पड़ी हुई मिट्टी पृथ्वी की आंतरिक शक्तियों के ग्रभाव से नवीन 
मोड़दार पव॑तों (70)4०० ॥(००८४०८७।०७) में परिणत हो जाती हैं। जहाँ एक समय 
सागर लहरें मारता था वहाँ कालांतर में हिमालय जैसी श्रेणियाँ खड़ी हो जाती हैं । 
इस क्रांति के पीछे किसका हाथ है ! उत्तर मिलता है नदियों का। फिर, नदियों का 
श्रोत कहाँ है ! पहाड़ों में | इससे स्पष्ट हो जाता है कि पर्नतों तथा नदियों में. पर: 
स्परिक गहरा अमत्व है. । एक का अस्तित्व दसरे पर निर्भर हैं । 

'... वनस्पति-संसार में भी इसी का तीत्र स्वर सुनाई पड़ता है। हर जलवायु-प्रदेश + 
(६#प्रश धं८ १०४97) की अपनी वनस्पति होती है। विपुब॒त रेखीय बत्तों में वर्षा 
तथा तापक्रेम' की निरन्तर अधिकता के फल्नस्वरूप वनस्पति का बाहल्प रहता है | बड़े 
बड़े पड, लम्बी-लम्बी शाखाएँ, सघन पत्तियाँ और फिर दीचे वेलें और भाड़िव ड़ेवाँ होती 
हैं | इस सघंन बनतति के फलस्वरूप अपेक्षाकृत अधिक वर्षा होती है। इसके दिप- 

रीत, मरुस्थलों की शुप्क जलवायु में बनो का एकमात्र अभाव है। उनके प्रतिनिधि 
काँटेदार भाड़ियाँ हैं| इन दोनों टदाहरणों ले जलवायु तथा वनस्पति का पारस्परिक 
९ म्बन्ध स्पष्ट है | 
क्रमबद्ध वनस्पति-विज्ञान ने वातावरण के जटिल सम्बन्ध की पुण्टि की 
नःसन्देंह किसी प्रदेश की वनस्पति का साधारण दृश्य ही सबोपरि है| जत्र हम अनुक 
प्रदेश का स्मरण करते हैं, तो वहाँ के आम, अंजीर अथवा अंगूर मस्तिष्क सें नहीं 
आते, अपितु #]'%6 दाष्व्या06 0 का. ६76 पए्रकएं०णप३ 7:६5 ज्00 70226: 
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>प दशक पांव के चअाम-वन्याध का अभावद हा चहा करत, उस वे एक 
“विशिष्ट” दृश्य देते हैं | स्टेपीज, सवाना, ठेगा तथा विषुकतत रेखीय वन विभिन्न 
समूहों का परिचय देते हैं | वही पौधे एक वातावरण में पनप सकते हैं जो अपने को 
उस वातावरण के श्रनुकूल बना लेते हैं । इस आवश्यकता की पूर्ति के लिए उन्हें 
अपनी ऊँचाई, पत्तियों, छाल, जड़ों आदि को वातावरण के अनुसार बनाना पड़ता 
है। उनकी जातियों में चाहे जो भी विमिन्नताएँ हों, फिर मी वे एक वनस्तति-संमुदाय 
( ५7८ 58००४४ 9 ) का सुन्दर चित्र प्रस्तुत करते हैं; उनमें एक सामाजिक 
जीवन की मावना का आभास मिलता है | 


वनसति-भूगोल की माँति पशु भूगोल में भी पारस्परिक-सम्बन्धों के सिद्धान्त का 
प्रतिपादन होता है । यह सत्य है कि पशुओं में पौधों की अ्रपेज्ञा अधिक शान होता 
है, वे एक स्थान से दूसरे स्थान जा सकते हैं और पौधों की अपेक्षा किसी भी बता- 
वरुण में अपने को सुगमतापूवंक ढाल सकते हैं | परन्तु जाति-विभेद के होते हुए 
भी उनमें सामाजिक जीवन की उत्क्ृःठ भावना विद्यमान दीखती है,। डा० राधा कमल- 
मुकर्जी ने लिखा है, “6 फऋबषट 0 720976 ॥25 79ए26 973 (40०५० ७) 2०० ६५ १५ एथ्ए 
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फिर, पौधों तथा पशुओं के विभिन्न समाजों. में अलोकिक सम्बन्ध दीखता है। 
वास के मैदानों में ही घोड़ों की उत्पत्ति तथा विकास की कल्पना की जा सकती है | 
लेतिंहर पौधों की इद्धि से अन्न पर निर्भर रहने बाले पशुओं तथा पत्तियों की संख्या 
जाती है | बन के कट जाने के पश्चात्‌ उसके वनस्पति तथा पशु समाज दोनों 
शी बदल जति है। उसमें भेड़-बकरियों का प्रवेश सदेव के लिए. जंगली बृन्तों कौ क्‌ह्‌ 
रता है। डा० राधाकमल सुकर्जी ने सत्य ही लिखा है, “फघ७8 इशत ब०पाणओं 
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मानव भूगोल का अंग-प्रत्यंग एक दूसरे से सम्बन्धित है। मानव भूगोल के 
स्थूल शरीर का हृदय मनुष्य है, अतः वह नाना ग्रकार के सम्बन्धों के आकर्षण का 
केन्र है। उसके किसी भी पक्ष को ले लीजिए. .....स्वयंसिदड है। जनसंख्या के 
वितरण का भौतिक तथा सांस्कृतिक वातावरण से प्रत्यक्ष सम्बन्ध है। मनुष्य कहीं भी 
रहे, वह शुद्ध वायु, सूर्य-प्रकाश तथा जल के बिना नहीं रह सकता | चाहे कोई 
कोल-मील हो अथवा प्रतिष्ठित लाडंवंश का प्रतिनिधि, पत्येक के लिए जल की 
- आवश्यकता समान है। यदि हम प्राचीन नगरों के इतिहास का अध्ययन करें तो 
यह बात स्पष्ट हो जाती है कि उनकी उत्पत्ति में जल का कहाँ तक हाथ रहा है। 
सहला वध पूर्व जब नहर अथवा पम्प नहीं थे, नगरों का नदियों तथा भीलों के 
किनार बसना अनिवाय था। लन्दन, शिक्वागो, काहिरा, पेरिस, बनारस, प्रयाग, 

"कानपुर, कलकत्ता, दिल्‍ली आदि इसके प्रमुख उदाहरण हैं | 
नसंख्या के विक्रास में समतल मेदानों का विशेष हाथ रहा है। आ्राज भी 
वे मानव नाटक के प्रशस्त रंगमंच हैं | संसार की खाद्यसामग्री का मुख्य साधन खेती 
है जिस पर भौतिक दशाओं का नियंत्रण है। पर्व॑तीय क्षेत्रों की केंकरीली-पथरीली 
'मिद्ठी खेती के लिए सवंथा अनुपयुक्त होती है, अतः वहाँ जनसंख्या का घनत्व निचले 
मैदानों की अपेक्षा बहुत कम होता है। फिर आरकृतिक दशाएँ आवागमन , के साधनों 
को भी प्रभावित करती हैं जिन पर उद्योग-घन्धों की उत्पत्ति तथा विकास निम्मर है 
सड़कों तथा रेलवे लाइनों के निर्माण में पवत, पठार, नदी, मील आदि को दृष्ठि- 
'कोण में रखना पड़ता है। कमी पुल अथवा सुरंग के स्थान पर सड़क अथवा रेलवे 
लाइन का लम्बा ठेढ़ा-मेढ़ा मार्ग अधिक श्रेयस्कर होता है | इस प्रकार हम -देखते हैं 
कि एक स्थलीय संगठन किस प्रकार आवागमन के साधनों तथा अन्य उद्योग-धन्धों 
को प्रभावित करता है और जनसंख्या के विंतरण पर अपना नियंत्रण सिद्ध कुरता है। 
मनुष्य तथा जलवायु के पारस्परिक सम्बन्ध की कहानी भी ऐसी ही है। सारे 
“संसार का ५०% भाग अत्यन्त शीत, अत्यन्त ताप अथवा अत्यन्त आद्रता के कारण 
मनुष्य के अधिक उपयोग का नहीं है, फलत: इस पर मुश्किल -से २० मनुष्य प्रति वर्ये 
“मील पाये जाते हैं | जहाँ ये जलवायु सम्बन्धी आपत्तियाँ नहीं हैं, जनसंख्या अधिक 
“घनी है यहाँ तक कि मानव बस्तियाँ छुत्तों के रूप ( ४४४७ ) में दीख पड़ती हैं । फिर 
जलवायु ही अमुक न्षेत्र के उत्पादन, उपभोग तथा व्यापार को निश्चित करती है तथा 

मानव संस्कृति को प्रभावित करती है । 
किसी देश के सांस्कृतिक विकास पर उसके भूगर्म का भी ग्रमाव पड़ता है | 
र्‌ 


प्रकृति खनिज पदार्थों के वितरण में किसी भी माने में समदर्शी नहीं कही जा सकती 
और दुर्भाग्यवश मनुष्य इनके विश्ववितरण को बदल नहीं सकता | आधुनिक कलथुग 
( ४४८०० 28 ) में हर देश तथा समाज के लिए इनकी अतीव आवश्यकता 
है। ये ही उनके अन्तर्राष्ट्रीय व्यापार का आधार हैं | यही नहीं यदि हमारा अनुमान 
सत्य है तो निस्सन्देह किसी देश की खनिज राशि ही राष्ट्रीय सम्पन्नता अथवा राज- 
बैतिक शक्ति है| फिर यदि मिट्टी के तेल की आँग्ल-रैरानी समस्या पर वर्षों विवाद 
हो, लोरेन की खानों के लिए. जर्मनी तथा फ्रांस के बीच बा०म्रार ग्रुत्थमगुत्था हो, 
तो कोई आश्चय नहीं। क्षेत्रीय भुगभ तथा नमरों की स्थिति का एक रोचक सम्बन्ध 
हमें संयक्त-राष्ट्र अमेरिका की 'फाल-लाइन! (कश| .0०) पर मिलता है । यहाँ 
अनेक नदियाँ अप्लेशियन परव॑तों से निकक्ष कर एटलारिटक की ओर बहती हुई 
भरने बनाती हैं | प्राचीन काल में इन्हीं करनों ने छोटे-छोटे ग्रामों को आकर्षित 
किया । जल-शक्ति से वहाँ उद्योग-घन्चे प्रारम्भ किये गये | कालान्तर में जल्-विद्युत 
ने उनका स्थान ले लिया । उद्योग-पन्चे बड़े पैमाने पर होने लगे; वहीं प्राचीन छोटे- 
छोटे ग्राम आज बाल्टीमोर, वाशिंगटन, स्विमाण्ड, रेले, शारलोटे, कोलम्बिया, 
आगस्टा, मेकान तथा अटलान्टा के रूप में जगदूविख्यात हैं । 


मनुष्य का समुद्रों से मी निकट का सम्बन्ध है। जो किसी समय बाधा के रूप 
#गिने जाते थे, आज के विशाल जल-मार्ग बन गये हैं। यही कारण है कि राष्ट्र 
समुद्रतट के कुछ भाग पर अपना आधिपत्य समझता है और द्रीस्ट ( 7२०६६ ) तथा 
स्तम्नोल की समस्या उठ खड़ी होती है । 


हक सीधा 

. फिर मनुष्य का पशु तथा पौधों से सीधा सम्बन्ध है। एक ओर वह भोजन 
लथा वस्त्र के लिए. उन पर आश्रित है, दूसरी ओर बह उनके भौगोलिक विवरण को 
'बृद्ल सकता है । डा० राधा कमल मुकर्जी ने लिखा है, # [6 फ्रैपणव॥7 27099 
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मनुष्य एक सामाजिक प्राणी है । “बवसुधेव कुटुम्बकम उसका अमीष्ट है। 
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भूगोल का स्थान बहुत कुछ ऐसा ही है | हम उन वैशानिकों तथा विचारकों 
के प्रति बहुत आमारी हैं जिन्होंने मनुष्य तथा संसार सम्बन्धी ज्ञान-राशि को अपना 
अमूल्य ग्रतिदान दिया है। जब शानराशि में निरन्तर बृद्धि के फलस्वरूप उसका 
विकास आवश्यक हो गया तो विभिन्न विज्ञानों का जन्म हुआ । आज विशिष्टीकरण्‌ 





चित्र १ 


के कारण उनके क्षेत्र बहुत विस्तृत हो चुके हैं. फिर भी उनमें पारस्परिक सम्बन्ध का 
*भाव नहीं है। विभिन्न भौतिक विश्ञन एक दूसरे का सहयोग प्राप्त करते हैं 


विभिन्न ज्ञामाजिक शास्त्रों में पारस्परिक आदान-प्रदान चलता है। भूगोल एक बड़ा 
विस्तृत विज्ञान है जिसका मौतिक तथा सामाजिक सभी विज्ञानों से घनिष्ठ सम्बन्ध है 
जैसा कि चित्र १ से स्पष्ट है । 

इस चित्र में एक बैलगाड़ी के पहिए द्वार भूगोल--भौतिक एवं मानव 
तथा अन्य विज्ञानों का सम्बन्ध दिखलाया गया है। णहिंए का केन्द्र ( (०7६४8 ) 
भगोल है | उसके आरागज ( $9०5०५ ) भूगोल की शाखाएँ है, उसकी पुटिठ्याँ 
(चक्राश) अन्यान्य विज्ञान तथा शात्र हैं जो आरागजों पर टिके हुए हैं तथा उसकी हाल 
( ॥700 ?]:६8 ) पूर्ण विज्ञान है | चित्र से स्पष्ट है कि भंगोल दो विभागों में विभाजित 
है---प्रातिक मगोल तथा मानव भगोल, जिनका अपना समान महत्व है। आरागजों 
द्वारा आकृतिक भगोल तथा मानव भगोल की द्वुथक-प्रथक छः-छः शाखाएँ दिखाई गई 
हैं जिन पर बारह भौतिक तथा सामाजिक शास्त्र अवलम्बित हैं । 


यदिं हम इस चित्र पर मनन करें तो इससे भगोल का क्षेत्र तथा उसका 
अन्य शास्त्रों पर प्रभाव स्पष्ट हो जाता है | वास्तव में भगोल मातृ-विज्ञान ( १४०0॥06४ 
$0०7८८) है जिसके विकास के कारण दूसरे शास्त्रों का जन्म हुआ | यद्यपि विशिष्ठी- 
करण ने उन्हें बहुत विस्तृत कर दिया है तो भी मगोल से उनका सम्बन्ध अविच्छिन्न 
है और पारस्परिक आदान-प्रदान स्वयंसिद्ध है । 


चकि पुस्तक का ज्षेत्र हमें यह आज्ञा नहीं देता कि हम भगोल तथा भौतिक 
विज्ञानों के पारस्परिक सम्बन्ध की व्याख्या करें, अतः पाठकों से अनुरोध है कि वे 
स्वयं चित्र का मनन करें और उनके सम्बन्धों को स्थापित करें। यहाँ हम केवल 
मानव्र भूगोल तथा अन्य सामाजिक शास्त्रों के पारस्परिक सम्बन्धों पर विचार करेंगे | 


मानव भूगोल तथा अर्थशास्् 
( पिपशाबा। 56027700ए 200 १८०00/7/205 ) 
नुष्य की भोजन, वस्त्र तथा शरण की आवश्यकताएँ स्वोपरि हैं। वह 
किसी समय, किसी स्थान तथा किसी परिस्थिति में इनसे मुक्त नहीं हो सकता । 
फिर उसकी अन्य आवश्यकताएँ व्यक्तिगत, सामाजिक, राजनैतिक तथा नैतिक, सभी 
अरथशात््र पर आश्रित हैं | इसका तात्पर्य यह हुआ कि अर्थशासत्र उसके जीवन का 
वाह्मय आवरण ही नहीं अपितु आधार भी है। आर्थिक भगोल संसार के विभिन्न 
तेज्ों के साधनों का अध्ययन करता है, उनके उद्योग-धन्धों, व्यापार तथा आवागमन 


के साधनों की व्वाज्वा करवा ह€ | सद्ुप भ आायक भूगाल मनुष्य तथा वातावरख 
की सुविधाओं के समीकरण की विवेचना करता है। अतः अर्थशासत्र तथा मानव- 
भूगोल का जिसका आर्थिक भूगोल एक विशिष्ट अंग है, सम्बन्ध स्पष्ट है। कदाचित्‌ 
निम्नलिखित पंक्तियाँ अधिक उपयोगी होंगी | 
559ए7 40705 5$06फ0 #0 ठफ ६४0780 ६8 98 8780 ० ८0767 ०८.? 
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मानव भूगोल तथा इतिहास 
( तिपयाशा (0९०279॥7 270 9077 ) 


है 6 चछ & तु 
सत्य बात यह है कि मानव भूगोल मनुष्य की सम्यता का इतिहास है| «79७ 
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अमुक क्षेत्र के इतिहास का उसके भौतिक साधनों तथा उनके विकास से 
गहरा सम्बन्ध है | भ्रेट लेक्स ( 0४८६८ 7,9765 ) के क्षेत्र में जब पहले प्ह्ल्ञ यूरोप 
मनिवासी पहुँचे तो उन्होंने वहाँ फर (८४) की खोज की | कालान्तर में उन्होंने 
लकड़ी, लोहा तथा ताँबे आदि का प्रयोग किया | आज वहाँ उच्च कोट की खेती 
तथा अन्य उद्योग-घन्धे विकसित हो गए हैं | पंजाब में जहाँ पानी के अभाव से भूमि 
'परती पड़ी थौ, नहरों के निर्माण के साथ ही गेहूँ की खेती की उन्नति हो गई और. 
वह अविभाजित भारत का खलियान बन गया | इसी प्रकार उत्तर प्रदेश के तराईं 
भागों में जो पाँच-छः साल पहले दलदल तथा वन से ढके थे, आज एक कायाषलठ 
सा दीखता है | वहाँ का मानव भूगोल बदल गया है ओर इतिहास का नूया अध्याय 
आरम्भ हो गया है | अतः “8009 ६96  860872[092£ 85 ए८]] 29 ६796 ॥880- 
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मानव भूगोल तथा राजनाति । 
( पिफणन) 0602/40॥7 बात ?6/8 ८ $2०0८6 ) 

एक प्रमतिशील समाज में मनुष्य केवल हि भोजन, वज्त हे शरण से ही 
संतुष्ट नहीं हो सकता है, उसकी आवश्यकताएँ अगणित होती हैं। फलस्वरूफ 
मनुष्य तथा वातावरण का ही नहीं अपिठ मुनुष्य का मनुष्य से सम्बन्ध अपेक्षाकृत 
अधिक महत्वपूर्ण हो जाता है। एक ज्षेत्र की सम्पन्नता का दूसरे क्षेत्र की समन्नता से 
गहरा सम्बन्ध है। समस्त उद्योग-पन्धों, व्यापार तथा आवागमन के साधनों का आधार 
पारस्परिक सहयोग ही है | इसका तात्पययं यह हुआ कि एक सब के लिए ओर सके 
एक के लिए हैं। परन्तु जब हम इस सिद्धान्त का प्रतिपादन अन्‍्तर्रष््रीय आधार पर 
करना चाहते हैं तो हमें निराशा ही हाथ लगती है। यदि इस सुन्दर समन्वय की 
उप्कृष्ट भावना होती तो आज विश्व कौ शान्ति क्‍यों खतरे में पड़ती ? जब हम विश्व ' 
अशान्ति पर विचार करते हैं तो इसका कारण विभिन्न राष्ट्रों की स्वार्थ-लिप्सा में; 
मिलता है| जो राष्ट्र आज अपने भौतिक साधनों से लाभ उठाकर महान राष्ट्र बन 
गए. हैं वे पिछड़े हुए देशों पर अपना आधिपत्य कायम रखना चाहते हैं। इन राष्ट्रों 
तथा इनकी भौगोलिक परिस्थितियों के पारस्परिक सम्बन्ध के अध्ययन का नाम राज- 

नैतिक भूगोल है जो मानवभूगोल की ही एक शाखा है। | 

मानव भूगोल तथा मानव शास्त्र 
( पिणा47 0520879907 280 07077090027ए ) 

“ह608707002ए 458 ६76 $ट८ाथ/2८6 0६ 870095 0६ #9स्‍60 3090 ६४८४ 
9८0४४7092 470 9:007९४०75$.? इस परिभाषा से यह स्पष्ट है कि मानवशार्त्र 
का ज्षेत्र बहुत विस्तृत है ओर बह मनुष्य का व्यक्ति के रूप में नहीं एक समुदाय के: 
रूप में अध्ययन करता है | मानवशास््र के अन्तर्गत जो अनुसन्धान किए. गये हैं 
: उन्होंने मानवरुमाज की विभिन्न जातियों के विकास पर प्रकाश डाला है | चूँकि: 
मानव भूगोल भी मनुष्य की जातियों ( 88००४ ०६ १४६०००१ ) का अध्ययन आव- 
शयक समभता है अतः वह मानवशास्त्र के निकट सम्बन्ध में आ जाता है | एक अफ्रीका 
का हन्शो ( १०४४० ) विधुवत रेखीय प्रदेश में घए्टों कठिन परिश्रम कर सकता है, 
परन्तु यदि वहाँ एक यूरोपियन अपनी हैट कुछ मिनटों के लिए. उतार ले तो वह्‌ 
छुई-मुई के पौधे की माँति कुम्हला जाता है| इससे विजाति-विवरुण पर वातावरण 
का प्रभाव मान्य है। मानव भूगोल के अध्ययन का उद्देश्य यह है कि वह इस बात का 
निर्णय करे कि वातावरण कहाँ तक मनुष्य की क्रियाओं को प्रभावित करता है और 


कहाँ तक विजातीय गुणों को ( 88०७॥ (१०४४९ ) दूसरे पत्त में प्रवेश करते ही 
उसे मानवशाज्ञ ( 0077709०१०४४ ) की सहायता लेनी पड़ती है, अतः मानवशास्क्क 
तथा मानवभूगोल का सम्बन्ध स्पष्ट हो जाता है । 
मानव भूगोल तथा समाजशास्र 
(घप74॥ 0९087४9 ४००१ $0000०४ए) 
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7898 0 9ैप्मा7६0 $026८ए.” सप्ताज-शास्त्र के अध्ययन का क्षेत्र मनुष्य की 
सामाजिक तथा सांस्कृतिक समस्याएँ हैं | मनुष्य स्वभावतः एक सामाजिक प्रा है,. 
वह समाज की एक इकाई है। सपूर्ण मानव समाज समुदायों में विभक्त है, यह मानव- 
भूगोल का एक महत्वपूर्ण तथ्य पट | अन्यान्य उद्योग-घस्चों तथा आदान-प्रदानः 
का आधार यही सामाजिक गुण है हर समाज के अपने नियम, रीति-रिवाज तंथा 
प्रथाएँ होती हैं।। हर साधारण सदस्य उनका पालन करता है.। दूसरे सदस्यों से मिल- 
जुल कर रहता है तथा अपना उद्यम करता है। इसका अथथ यह है कि सामाजिक- 
.रिस्थितियाँ मनुष्य को उसी प्रकार प्रभावित करती हैं जिस प्रकार उसका भौतिकः 
वातावरण । ये समस्याएँ सामाजिक भूगोल के अध्ययन के अन्तर्गत आती हैं जो वास्तक 
में मानव भूगोल का एक अंग हैं । 

मानव भूगोल तथा सेन्यशाख५् 
( जिपयाबा। 0560874/77 20 >6ा।[43ए7 $0ं67८6 ) 

मनुष्य जिसने प्रकृति पर विजय ग्राप्त करने के लिए अन्यान्य मशीनों का 
आविप्कार किया है, स्वयं अपना नाश करने के लिए भी मशीनें बना डाली हैं । यह: 
हमारा दुर्भाग्य है। आज संसार राजनैतिक गुटों में विभाजित है, चाहे वह आर्थिक- 
रूप में हो अथवा राजनैतिक । महायुद्ध इसी ग्रइृति का परिणाम स्वरूप है। युद्ध में 
लड़ाकू फौजों को क्षेत्र की भौगोलिक दशाओं से परिचय प्राप्त करना अनिवार्य होता 
है, इन्हीं की सहायता से उनकी सैनिक योजनाएँ बनती हैं । क्षेत्र का मानचित्र उन्हें 
विशेष सहयोग देता है। सेन्य-संचालन, आक्रमण तथा शरण पर भौगोलिक वाता- 
वरणु का विशेष प्रभाव पड़ता है। भ्रेंट ब्रिटेन की द्वीपीय स्थिति ने उसे महाद्वीपीय 
युद्धों से प्रथक रकखा है | वर्षा, कुहरा, वायु, तथा धाराएँ सेनाओं के मार्ग में बाधाएँ: 
उपस्थित करती हैं फिर मनुष्य स्वयं युद्ध में भाग लेते हैं। कुछ जातियाँ जन्म से 
योद्धा होती हैं और कुछ की आस्था भोग-विलास में होती है। इन सब समस्याओं 
पर विचार करने से मानव-म्‌गोल तथा सैन्य-शाह्र का सम्बन्ध सष्ट हो जाता है | 


अध्याय २ 
मानव भूगोल के विकास का इतिहास 


भूगोलवेत्ताश्रों के प्रारम्मिक लेखन से ही भूगोल का प्रारम्भ होता है | भृगोल 
“का पठन ण्व लेखन अति प्राचीनकाल से ही प्रारम्भ हो गया था | मूल सत्य तो' 
यह है कि भूगोल का प्रारम्भ शह से ही होता है | संसार का कोई भी विज्ञन भूगोल 
की अपेक्षा अधिक प्राचीन होने का अधिकारी नहीं हो सकता । आधुनिक भूगोल का 
प्रारम्भ १६ वीं शताब्दी से होता है | उस काल से ही भूगोल ने पृथ्वी विज्ञान के रूप 
में पुकारे जाने का श्रेय प्राप्त किया है | उस काल के पूर्व यह केवल (थ्वी का वर्णन 
मात्र था। 

भूगोल की समस्त शाखाओं को स्थापित करने का श्रेय यूनानी लोगों को है 
और उन लोगों ने ही आगे चलकर भूगोल की समस्त शाखाओ्रों को निर्धारित किया | 
ओेल्स आव मिलेट्स (78]2$ ०६ +4[]2005), अनेक्जिमेण्डर (0.7457406 6४), 
अरल्ू (0:५8६0:८), इरैटस्थनी ज़ (578 ४)॥050४८०८७), हिप्पोक्रेटिस (पर990८६४६८४) 
एवं हिरोडोटस (त60०8०:५७) जैसे यूनानी भूगोलशात्री प्रथम श्रेणी के दार्शनिक 
थे | भौतिक एवं गणित भूगोल का अध्ययन विस्तृत रूप से किया गया था परन्तु 
मानव को महत्व नहीं प्राप्त था | अगरथेसाइड्स ( ॥2४:६७४८४०८५ )(१७०-१०० 
ई० पू० ) ने इथियोपियन जातियों का विभावन उनके भोजन के अनुसार किया था | 
यून्रानी विचार उच्चकोटि का दार्शनिक भव्य एवं सत्य विचार था। अभाग्यवश 
भूगोल का ब्रिकास यूनानी सत्ता के प्तन के फलस्वरूप रुक गया | 

तंपश्चात्‌ रोमन विचारधारा का आहदुर्भाव हुआ | वास्तव में वे व्यापारिक 
एवं शासन सम्बन्धी या सैनिक विजब की योजनाओं ऐसी समस्याओं में व्यस्त बे 
उपयोगितावादी शक्ति विकसित हुई। उनके अधिकांश कार्यों का लक्ष्य व्यापार को 
अधिकार में करने की सम्भावनाओं पर केद्धित था और उसके द्वारा वे व्याध्परिक 
और आदेशिक राज्यों की विजय की महत्वाकांज्षाओं को पूर्ण करना चाहते थे | 
भूगोल के विषय को विज्ञान का रूप देने का प्रयास नहीं किया गया था। वास्तव में 
भूगोल के उद्देश्य एवं शक्ति विज्ञान के रूप में नष्ट हो चुके थे। उस 
भूगोलवेत्ताओं में दो को उच्च स्थान प्राप्त है। उनमें से ए 


हं ६३ इ० पू०-२८ ६० ) जार पुर दाएमा ६ #7ण6ए५ए ) ( २५४० ६० ) महादय 
थे | परन्तु उन दोनों में से कोई भी रोम निवासी न था। उन दोनों ने ग्रीक भाषा में 
लिखा था । क्‍ हे 

मध्यकाल के प्रारम्भ में मुसलमानों का ध्यान भूगोल की ओर कई कारणों से 
आकर्षित हुआ । अरब साम्राज्य का विस्तार चीन की सीमा से अट्लांटिक तक बढ़ 
रहा था। उन लोगों ने गणित भूगोल पर अधिक से अधिक ध्यान दिया | 


१४६२ से १४२३ ई० का समय महत्वपूण आविष्कारों का युग था। इसी 
युग मे कोलम्बस ( (0]077४५$ ), वास्को डि गामा ( ४०४५४८0 66 02072 ) 
शर्वं मैगलन ( १४०४०॥४० ) आदि हुए थे। बनंहाड बेरिनियस ( 8८#/४870 
प५:८००७७ ) ने १६५० ई० में अपनी (5९०8:४०४४५ ७०४८६७॥४७) नामक पुस्तक 
अकाशित कर इस विषय में एक नवीन अध्याय को जोड़ दिया और मृगोल-विषय 
में एक नूतन युग का सूत्रपात किया । उसने मानव भूगोल को विशेष भूगोल की 
औणी में स्थान देने का प्रयास किया परन्तु अपनी भूल को समभने के पश्चात्‌ उसने 
उस कार्य के लिए क्षमा माँगी | इस अकार के काय करने के कारणों को स्पष्ट करते 
हुए उसने यह बताया कि मानव भूगोल का समावेश रीतिरिवाजों को महत्व देने के 
लिए किया गया था । ॥॒ 
१७४० ई० के अन्त में ही भूगोल की नींव पड़ चुकी थी और इसी को आधार- 
शिला मानकर अग्र पचास वर्षों तक भूगोल का निर्माण हुआ | इस विशद निर्माण 
के कार्य का श्रेय दो व्यक्तियों को है, वे अलकजेण्डर वान हाम्बोल्द (.3०४४80८४ 
५४० ०:०७०११६ ) एवं काले रिटर ( :8४ ६४७ ) महोदय थे | 
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मानव भूगोल में और सत्तावादी (760०४४0०), भू सत्ताचादी (95८०८:४४०) 
एवं मानव-सत्तावादी ( ४४८००८४७४८ ) विचार धाराएँ 

ईश्वर सत्तावादी (77००८ब्रांद; 60 (6, ९.) «660; एछ8ए ७. 

+०१६४)--अवएव ईश्वर-सत्तावादी शब्द मनुष्य एवं समाज पर ईश्वरीय सत्ता में 

विश्वास करने के अर्थ में प्रयुक्त हुआ । भू-सत्तावादी (05०००८७४४०) शब्द प्रथ्वी की 

शक्ति सें विश्वास करनेवालों के लिए प्रयुक्त होता है, उदाहरण स्वरूप प्राकृतिक 

वातावरण का मनुष्य एवं उसके समाज पर प्रभाव | इसी प्रकार मानव-सत्तावादी 


(५/८००८म०) शब्द का अर्थ मनुष्य का अपने ओर सम्राज पर शासन करने में 
८ 5> ् नि 5 हि कक ु 0 

विश्वास रखने वाले लोगों के लिए प्रयुक्त होता है | बतमान अध्याय में उपयुक्त तीन 

विचारघाराशों का समावेश भूगोल विज्ञान के विकास की तीन अवस्थाओं कह 

द्योतक है | 


श्रद्टाररवीं शताब्दी के मध्यकालीन भुगोलवेत्ताओं ने विषय के थियोक्रेटिक: 
(7]60८६४४/० दृष्टिकोण को ही सवश्रेष्ठ माना । उनका विचार था कि भूतल की. 
प्रत्येक वस्तु ईश्वर की उत्पन्न की हुई है, यहाँ तक कि मकु्य भी जो कि समस्त जीव- 
धारिों में श्रेष्ठ है ईश्वर द्वारा निर्मित समझा ,गया | ईश्वर ने स्वयं ही एक ऐसे 
श्गमंच का निर्माण किया है जिस पर सवशक्तिमांन के संक्रेतमात्र पर मानव कठयुतली 
की भाँति अपने समस्त कार्य-कलायों को सम्पन्न करता है। जब ऐसी विचारधारा को 
प्रौ़ता प्राप्त हुई तब मानव अभिनय को उपेक्षा की दृष्टि से देखा गया। समस्त 
मानव क्रियाएँ एवं संस्थाएँ ईश्वर का आदेश मात्र समझी गईं और मनुष्य उसके: 
संकेत पर नाचता हुआ माना गया। इस काल तक भूगोलवेत्ता केवल क्या और 
कहाँ! के उत्तर से ही संतुष्ट थे। उन्होंने क्यों? प्रश्न के उत्तर की चिन्ता न की ।' 
अतएव हम मानव भूगोल का महत्वपूर्ण विकास नहीं पाते। हम्बोल्ट और टसकें 
शिष्यों के काल तक यह विचारधारा ज्यों की त्यों बनी रही | यहाँ तक कि रिटर महो- 
दब ने भी जो एक प्रतिमाशाली इतिहासकार हुए हैं थियोक्रेटिक ( फ८०८८त८ ) 
इृष्टिकोण का है प्रतिपादन किया है | वियोक्रेटिक ( ए८०८४४४८० ) युग में निवास 
करते हुए हम ईश्वरीय सत्ता से मुक्त नहीं हैं । 

उन्नीर्वी शताब्दी के भूगोल को जियोफेडिक (0००पत्रत८ ) भूगोल के 
रुप, में पुकारा जा सकता है जा यह इंगित करता है कि प्रथ्वी या प्रकृति स्वयं 
मत्थ्य के रन-सहन को निश्चित करने में बहुव बड़ा भाग हीती है जो कि एक 
विशप्र प्रकार के क्षेत्र में विकसित होती है । महाशय डारबिन (08:#ज्ञाप्) और 
दूसूर जीव पहानिकों ने पौधे में और पशु (मलुष्य को ढोकर) के जीवन में विकास- 
वाई सिद्धाल का ग्रतिपादन किया है। उन लोगों ने जीवंधारियों पर वातावरण के 
प्रभाव को विशेष रूप से महत्व प्रदान किया है। बान इस्बोल्ड, कार्ल रियर एवं 
रटजेल आई प्रदुद्ध आचायों ने इस वैज्ञानिक तथ्य का मुगोल में समावेश किया 
€। भूठत्ा म॑ विश्वास करने वाले लोग नियविद्दाद (05८8रंसर&०) का अनु 
मदन करते हैं जब कि मानव सत्ता में विश्वास करने वाले सम्भववाद ( ?०कआ: 


(89 ) में विश्वास करते हैं। मानव-सत्ता संवन्धी विचारधारा भूगोल के लिए ,. 
वरदान स्वरूप है। उन्नीसवीं शताब्दी के अन्तिम चरण में इस विचारधारा का 
प्रादर्भाव हुआ ओर बीसवीं शताब्दी में फूर्ण रूप से विकसित हुईं। इससे यह 
नहीं समझना चाहिए. कि जियोक्रेटिंक ( 0६८००८४४६॥८ ) विचारधारा एक पुरानी 
विचारधारा है। आज के मानव सत्ता के युग में भी भू सत्ता वाली विचारधारा 
अपनी स्थिति पर हृढ़तापूर्वक डी हुई है । 
हम्बोल्ट (लप०००१४), रिटर (१॥६६८०), रेटजल (१७/2०)), बेकर ( 84६- 
४ ), ३० सेम्पिल (8, 35८०४७०१७', एवं टेलर (7'9)9४) आदि भूगोल-परिडतों ने 
भूसत्ता सम्बस्थी विचारधारा का समर्थन किया है | यदि हम एन्टारकटिका के विशाल 
क्षेत्र, मध्य आस्ट्रेलिया, सहारा, उत्तरीय कनाडा, ओऔनलैण्ड, उत्तरी स्पइबेरिया एवं 
विश्व के पहाड़ी क्षेत्रों के मूगोल का अध्ययथ करें और यह जानने की चेष्टा करें “कि: 
मानव ने किस ग्रकार यहाँ प्रमुत्व प्राप्त किया है तो हमें मानव और उसके वितरखु- 
पर प्रकृति का पूर्ण नियन्त्रण दृष्टिगोचर होता है। उपयुक्त देशों की मूमि अधिक 
शीतल, शुष्क, नम या ऊबड़-खात्रड़ है, अतएव इन प्रदेशों में मनुष्य को प्रकृति पर 
विजय प्राप्त करना दुष्कर है| प्रकृति का यह नियन्त्रण आज भी उतना ही कड़ा है 
जितना शतान्दियों पूव था। यहाँ तक कि उन्नीसबीं शताब्दी के मध्य तक प्रकृति का 
मानव पर नियन्त्रण सवव्यापी था | तत्पश्चात्‌ मानव अपनी बुद्धि के विकास के साथ. 
अपने रहन-सहन के स्तर को उच्चतर बनाता गया । उन्नीसवीं एवं बीसवीं शताब्दी के 
भूगोल परिढतों ने बढ़ती हुई विशिष्ट कल्ला एवं म/नत्र शक्ति से अकृति को अनुकूल 
बनते हुए देखा | उन्होंने यह निरीक्षण किया कि मानव और उसका अग्राब्रोगिक 
विज्ञन अक्षति के ऊपर निरन्तर विजय में संज्ञण है। आधुनिक भुगोलदेताशों ने 
पेरिस, बलिन, लंदन, च्यूबाकं, शिक्षामों एवं अम्बई आदि स्थानों का उदाहरण 
प्रस्तुत करते हुए मानव रुता तम्बन्दी विचारबारा का समथन किया है| प्राचीन भूगोल- - 
शास्त्रियों के विचारानुसार यह हास्यासतद-सा प्रतीत होता है कि मानव उन्हों अभि- 
रुचि उत्पादक सम्भव दिशाओं को चुनता है जो उसके लिए स्फूर्तिदाविनी एवं उत्साह- 
वधक होती है | विश्व के उन्नविशील श्रदेश एवं समाज इस बात के ब्योतक हैं कि 
प्रकृति मानव के अनुकूल रही है। फ्रांसिस वेकन (727८४ 82८०7) का कथन है 
कि प्रकृति पर शस्त्र प्राप्त करने के लिए हमें प्रथम उसकी आज्ञा का पालन 
करना होगा, “779 0796४ (0 #78#6:% वद्गापः९ एड शाप 7756 09€फ 
#67.7 
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अलेक्जेंडर वान हम्बोल्ट ( 65067 ४०४ प००7४००१॥ ) 
( १७६६-१८४५६ ) 
तथा काले रिटर ( 647 +९४ ) ( १७७६-१८४६ ) 


४2०४४80०09 और '802९08०76. ए७?2श४८०४६४१९ 8:4१६77१०? पुस्तकों 
के क्रमानसार लेखक वान हम्बोल्ट और काले रिटर हैं। दोनों लेखक उच्च्चकोटि के 
भगोल-वेशा हैं। भसत्ता सम्बन्धी विचारधारा को भगोल के क्षेत्र में प्रतियदित करने 
का श्रेय इन्हीं दोनों लेखकों को है | कारणतत्व ( (४०४४४०४ ) को भगोल के क्षेत्र 
में लाकर उसे भगोल का रूप दिया। हम्बोल्ट महोदय ने भगोल-शास्त्र के प्रत्येक 
अंग पर प्रकाश डाला है। वे वनस्पति शास्त्र के पंक्षित थे और महाशय काले रिंटर 
अहुत बड़े इतिहासकार ये । रिटर महोदय इतिहासकार ही नहीं वरन्‌ एक डल्न्व कोटि 
के मूगोलशास्त्री भी थे। उनका कथन है--“पृथ्वी और मनुष्य में धनिष्ठ सम्बन्ध 
है। एक के बिना दूसरा अपने समस्त विभागों का सम्बन्ध स्थापित नहीं कर सकता। 
अतएव इन दो का सम्बन्ध अविभेद्य है। प्रथ्वी मनुष्य पर प्रभाव डालती है और 
मनुष्य पृथ्वी पर ।”? 


इस विषय पर रिटर महोदय ने इतना अधिक लिखा है, कि कमी-कभी वास्त- 
विकता का लोप हो जाता है। इनकी क॒तियों से स्पष्ट होता है कि मनुष्य समस्त 
भूगोल का केन्द्र है। उनकी लेखन-शैली में एक विचित्र गति है | उनके मतानुसार 
भूगोल में भूतल का केवल बर्णन मात्र और प्राकतिक भागों में विभाजन ही नहीं 
करना चाहिए, अपितु उसमें मौगोलिक तत्वों के मूल कारणों को समभने का प्रयत्न 
करना चाहिए; और तुलनात्मक रीति से कारण-तत्व सम्बन्धों को देढना चाहिए। 
उन्होंने भूगोल विषय को एक ऐसी विचारधारा प्रदान की है, जो अब भी अकाट्य. 
है | थे हम्बोल्ट महोदय के वनस्पति सम्बन्धी कार्यों से अधिक.प्रमावित हुए, और 
उन्होंने मुगोल को क्रमबद्ध रूप प्रदान किया 


पहिले की अप्रेत्ला पश्चात्‌ के जीवन में रिंटर और हम्बोल्ट महोदय एक 
दूसरे के घनिष्ट मित्र हो गये ये। एक ही व्यवसाय में संलग्न होने के फलस्वस्प- 


उन्हें. इस के में कार्य करने की जो प्रेरणा प्राप्त हुई उसके लिए बे दोनों एक दूसरे 
के कतज 


रिटर महोदय की प्रकृति की एकता वाली विचारधारा से हम्बोल्ट महाशय 
'सहमत थे और उन्होंने रिंटर महोदय की इस बात को भी स्वीकार किया कि इस 
विचारधारा की पुष्टि भौतिक भूगोल के द्वारा होती है। हम्बोल्ट ने तुलनात्मक 
प्रणाली को रिटर महोदय की अपेक्षा अधिक स्पष्ट किया जिसके फलस्वरूप रिटर 
महोदय हम्बोल्ट महाशय के कृतश्ञ हो गए.। यद्यपि ये दोनों लेखक अनेक स्थलों 
पर सहमत हैं किन्तु प्रकृति के प्रति उनकी दार्शनिक विचारधाराएँ मिन्न हैं। हम्बोल्ट 
महोदय भगोल के क्रमबद्ध अध्ययन के पक्ष में थे जब कि रिंटर महोदय प्रादेशिक 
अणाली के | यदि हम इन दोनों आचायों के भगोल अध्ययन-प्रणालियों को समन्वित 
करें तो हमें वतमान भूगोल के अध्ययन के लिए एक नयी प्रणाली प्राप्त होती है 
जिसके लिए. आधुनिक पीढ़ी इतञ्ञ है । 


फ्रेडरिक रेटजल (77607८॥ 7४४८) 

रेठजल महोदय को मानव-मगोल के संस्थापक होने का गौरव प्राप्त है! 

उनकी 270४7०7०-०००४८४०४४० नामक पुस्तक का प्रथम संस्करण सन्‌ श्यं८२ ई० 
में प्रकाशित हुआ और द्वितीय संस्करण सन्‌ १८६१ ई० में | जब प्रथम संस्करण का 
उन्‌ १८६६ ई० में द्वितीय बार प्रकाशन हुआ तो उसे विशद्‌ एवं सुगठित रूप दिया 
या। यद्यपि ग्रीक इतिहासकारों, एवं दाशंनिकों ने मानव-वितरण के सम्बन्ध में 
वेमिन्न दृष्टिकोण किये हैं परन्तु इनके प्रथक् अध्ययन के लिए पर्याप्त सामग्री न 
स्तुत कर सके । रेटजल महोदय ने ४४८४८०००-७८०४८४४४४ केक्षेत्र में जो 
गर्य किये हैं वे मानव भूगोल के लिए वरदान सिद्ध हुए हैं। रेडजल ने मानव एवं 
कृति के सम्बन्धों के अध्ययन-हेतु एक वैज्ञानिक क्रमबद्ध आधार प्रस्तुत किया। रिटर 
अपनी &£09६०८४०० नामक पुस्तक में तुलनात्मक भगोल के प्रकरण का समावेश 
केया है ओर रेटजल महोदय ने उसी का अनुसरण किया है। उसने प्रथ्वी सम्बन्धी 
एकता (/'०६६०४४४४३! छ६7) के सत्य को अनुभव किया ओर मानव कार्यों का 
नेरीक्षण अर्थशास्त्री, इतिहासकार या दाशनिक के दृष्टिकोण से ही नहीं अपितु एक 
गोलवेत्ता के दृष्टिकोण से भी। उसने अपने निम्नलिखित शब्दों में ही अपने 
ब्रीवन के कार्यों का संत्लिप्त विवरण दिया है] +##ए०॥८० 5 + बप्टॉटटर्त , 4 
25८796व. | 45 ६४७७ [€त ६० क्वं॥/ उत्मेध०४:४४४०! उसकी अभिरुचि विस्तृत 

गे अध्ययन गहन था | 

महाशय रेट्जल ने श्य६७ ई० में 70/95०४० 0००8:७०४४८ नामक दूसरे 


मानव भूगोल के सिद्धान्त 


बृहद ग्रन्थ का प्रकाशन किया | उन्होंने और उनके शिष्यों ने माववता और मानव 
को भौगोलिक तथ्यों का रूप दिया | उनके कथनानुसार मानव को जीवित रहने 
बोषित एवं विकसित होने के लिए. एक निश्चित मू-भाग की आवश्यकता दोती है 
यद्यपि सम्पूर्ण विश्व-इतिहास भूगोल द्वारा नहीं बर्शित किया जा सकता परन्तु इति- 
हास के विक्लास में मानव जो कि उसका अभिनेता है, अपने भरण-पोषण के लिए, 
घृथ्वी से प्राप्त पदार्थों का उपभोग करता है | मानव क्रियाओं के अध्ययन के आधार 
पर ही हम शान्तिमव आर्थिक जीवन एवं युद्ध का शध्ययन कर सकते हैं। इसके 
अतिरिक्त हम राजनारगों, नहरों, गहों, नगरों एवं वोये हुए खेतों में मानव कछियाओं 
को मूर्तिमान पाते हैं। रिटर महोदय के अनुसार मनुष्य ईश्वरीय कार्यों को 
सम्पन्न करने के लिए ही इस भृतल धर उत्पन्न हुआ है, जब कि रेटजल महोदय 
मानव को वातावरण की उत्पत्ति समझते हैं, और उसे अपने को अक्षति के 
अनुकूल बनाते हुए देखते हैं | वे इस निष्कर्ष पर पहुँचते हैं, कि मानव-भूगोल 
का गम्मीर एवं सारगर्मित अध्ययन करने के लिए भौतिक मगोल को आधार 
बनाना चाहिए। उनके अधिकांश कार्यो म॑ नियातवादी ( 0८४०४एआाणा5४० ) तत्व 
भलकता है | ' 
रेट्जल महोदय ने मानव ओर भौतिक वातावरण के उलके एवं विभिन्न 
अम्बन्धों का निरीक्षण किया--स्थिति, प्राकतिक दशा, जलवायु, वनस्पति एवं पशुओ्रों 
आदि के सम्बन्ध उनके निरीक्षण के विषय थे | उन्होंने भृतल पर मानव-वितरण, 
डसके रहन-सहन, राजनैतिक तथा सांस्कृतिक क्लियाओं का अध्ययन किया | आपने 
, नव कार्या का अन्वेषण एक खच्चे प्रकृतिशास्त्री के दृष्टिकोश से किया | रेटजल 
महोदय के वैज्ञानिक कार्यों का ज्षेत्र विस्तृत था | उन्होंने भगोल की समस्त शाखाओं 
'बर प्रकाश डाला | 
भगोल के क्षेत्र में रेरजल महोदय की सेवाएँ महान्‌ थीं, तथा उनके एन्थो 
पोज्योग्राफी नामक शब्द ने क्रमबद्ध अध्ययन के लिए. एक नवीन प्रणाली को जन्म 
दिया | वास्तव मे आप इस विचारधारा के जनक थे | ब्रन्श और कुमारी सेम्पिल 
उनकी इस विचारधारा से सहमत हैं | रेटजल महोदय के भगोल क्षेत्र के कार्यों पर 
चाहे जो भी कहा जाय परन्तु इतना तो मानना ही पड़ेगा, छि उन्होंने भौतिक भगोल 
को ग्रधानता देने वाली प्रवृत्ति का सुधार करते हुए मानव मगोज्न एवं मौतिक भूगोल 
के मध्य में एक सन्तुलित दृष्टिकोण का प्रतिस्थापन किया | रेटजल महोदय तथा 
उनके शिक्षों, विशेषकर सेम्पिल महोदया ने एक नवीन मनोरंजकऊधारा उत्पन्न की ! 


मानव भूगोल के.विकास का इतिहास 


उस समय भूगोल की यह परिभाषा दी गई कि यह मानव और उसके वातावरण के 
सम्बन्धों का अध्ययन है। आपने मानव को मुख्य स्थान देकर भमि की दासंता से 
मुक्त किया | प्राकृतिक तथ्यों का निरीक्षण एवं व्याख्या करना कठिन है। परल्तु 
मानव भूगोल के तथ्यों का निरीक्षण एवं विश्लेषण करना उससे भी कठिन है | 
मानव भूगोलशास्त्री के लिए इतिहास, अथंशास्त्र, दर्शनशास्त्र एवं इथनोग्राफी का 
गंभीर अध्ययन आवश्यक है। रेटजल महोदय इन विषयों के पंडित थे | 

यद्यपि रेटजल महोदय ने अपनी पुस्तकों में रिटर महोदय को बार-बार 
उद्घृत किया है, तिस पर भी हम 'मृग्बेल शास्त्र में आपके द्वारा दी गई नूतन 
विचारधाराश्ों को मूल नहीं सकते | रिटर और हम्बोल्ट के अतिरिक्त जे० आर० 
फास्टर (|. 8, #075६०:), जे० जी० फास्टर (], 05. ४07४४८०) तथा इमान्युअल 

कान्‍्ड ( 2987८ ॥687६ ) आदि भृूगोलवेचाओं ने उसे तथा उसके कार्यों को 

प्रभावित किया । आपके समकालीन लेखकों सें फ्रोबेल ( 7:09० ), पिशल 
( ?८४८४८] ), बैरन वान स्विथाफन ( 88509 ए०9 एे॥८०४६४०६८४ » थियोबाल्ड 
किशर (7४०००७४४४ प759०८) एवं मार्थ ( 0(४:६४८ ) आदि भी प्रशंसा के पात्र हे । 
परन्तु वे प्रकृति-सत्ता में विश्वास करते थे । 


खण्ड रे 
बीसवीं शताब्दी में मानव भूगोल का विकास 


आज तक के निरीक्षण से यह स्पष्ट होता है, कि रेटजल महोदय ने आरे 
आने वाली पीढ़ी के लिए. एक आधार प्रस्तुत कर दिया है। फ्रांसीसी, अंग्रेजी, जर. 
मन और अमेरिकत भूगोलशास्त्रियों ने मानव भूगोल के अध्ययन और विकास #े 
अत्यधिक योग प्रदान किया है | 
फ्रेंच भगोलशा स्त्रियों ने भगोल का विकास अस्तित्व के रूप में किया | इन 
भूगोलवेताओं ने मानव भूगोल का सन्दिग्ध उपविभाजन नहीं किया। इस सम्बन्ध सें 
डल डी ला ब्लाश ( ए४१४॥ 4० ॥8 88८0८ ) का कार्य महत्वपूर्ण है | वास्तव 
में नवीन भूगोल का शिलान्यास श्व्ध्य ई० में होता है जब कि पाल वाइडल डी 
ला ब्लाश ने साहनी (पेरिस) में भूगोल विभाग के अध्यक्ष पद को सुशोभित 
किया । आगे आने वाले २० वर्षो में अपनी मृत्यु (१६१८ ई०) तक ब्लाश महोदय 
ने लेखों और शिक्षाओं के द्वारा फ्रेंच भूगोल में पर्यातत सुधार किया। आपकी 
ज'87०९०छ७ 06 5 (७९७०8४790776 ७६ [8 9:287९८८ एवं गापके शिष्यों के लेख 


प्रादेशिक भगोल में उच्च कोटि के साहित्य हैं । प्रादेशिक मानव एवं भौतिक भूगोल 
केविकास में ब्लाश (8!8८॥6), गेलोइस (59038), ब्रन्श (87785), डेमान्ज्यन 
( 0८०४7०286०० ), डी मार्दोन ( 06 38:00076 ), ब्लाशाड ( 8[8ए८४४४० ) हे 
बालिग 5820०॥8), सीगफ्रीड ($४8/7०9), शोले (2४०००), सोरे (5०४४०) एवं 
बहुतों ने महत्वपूर्ण योग दिया है। प्रादेशिक एवं मानव-भूगोल में फ्रांसीसी 
मतावलम्बी भुगोल-आचार्यों ने पर्याप्त कार्य किया है जिसके लिए हम उनके अत्यधिक 
ऋणी है। । 
ब्लाश महोदय की ए९लतटाफञा८8 08 5००087४89776  प्रपा7॥0० जोकिः 
उनकी मृत्यु के बाद १६२२ में इमैन्युआल डी मार्टोन के प्रयास से प्रकाशित हुई, 
ख्यातिप्रास भुगोलशास्त्रियों द्वारा उच्चकोटि का साहित्व समझी जाती है। यह 
निःसंदेह सुन्दर एवं समृद्धिशाली विचारों से परिपूर्ण एक उद्ंभट आचार्य की ऋृति 
है| ब्लाश महोदय भूगोल के भूत एवं भविष्य के विषयों का निरीक्षण साथ-साथ 
करते हैं | आप केवल इतिहास को ही इंगित नहीं करते वरन्‌ प्रागैतिहासिक काल के 
वेंघय पर भी विचार करते हैं | 
महाशय ब्लाश के शिष्य ब्रुन्श महोदय मानव भूगोल के ख्यातिप्राप्त 
उेद्वान्‌ थे। आपने अपनी (०८०874 ४४ ॥79774776 नापक पुस्तक को १६१० दे 
| प्रकाशित किया । यह पुस्तक १६२० ई० में अमरीका में मानव भूगोल के नाम 
| प्रकाशित हुईं | श्री आई० सी० लिकम्पटे (!, 2, 7,८८००७०४० ) ने इसका अँग्रेजीः 
' अनुवाद किया। इस पुस्तक ने फ्रांस में मानव भूगोल की विषय-सामग्री में बहुत 
छ योग दिया और इसे फ्रांस तथा वाह्म देशों में अधिक सफलता प्रास हुई | 
नव के विकास की विभिन्न अवस्थाओं में भौगोलिक प्रभाव भी भिन्न होता है | 
तथ्य का आद््श अध्ययन इस पुस्तक सें अब भी होता है। इस ग्रन्थ ने फ्रांस: 
कालेज डी फ्रांस (८०॥८४५ १6 &:87५८) में ब्रुन्श महोदय को मानव भूगोल में 
प्रमुख स्थान ग्दान किया | ब्रुन्श महोदय इतिहास, प्रकृति विज्ञानों एवं मानव 
तल के प्रकाशड परिडत थे | फलस्वरूप आपने एक ओर तो भौतिक अंगों का 
' दूसरी ओर आर्थिक, सामाजिक, राजनैतिक एवं ऐतिहासिक अंगों का मानव 
जि पर क्या प्रभाव पड़ता है इसका अनुमान किया। आपका देहावसान १६३०. 
में हुआ | 
डिमान्जियन ( 60878००9 ) फ्रांस का दूसरा असिद्ध मुगोल-शास्त्री हुआ 
अपने जीवन के अन्तिम क्षणों (१६४०) में इस क्षेत्र में अधिक ख्याति प्राप्त 


की | सन्‌ १६४२ ई० में डिमान्जियन द्वारा लिखित ?£०%४7९०05 6८ 06०४:4[27/6: 
"४०॥४7० नामक पुस्तक प्रकाशित हुईं जिसमें मानव भूगोल का एक नया दर्शन 
हष्टिगोचर होता है । आपने नियतिवाद ([20०::४:7520) का समर्थन नहीं किया | 
ब्न्श महोदय के सहयोगी पी० डिफनटेन्स (?, 70०80/६47९ 3) इस मानव भूगोल 
को एक नया विषय मानते हैं; और यह विषय अन्वेषण-अवस्था में होने के फल- 
खरूप उदाहरण ढंग से संचालित होता है। मानव भूगोल के अध्ययन का प्रथम 
अंग मनुष्य और वातावरण के बीच में संघर्ष है; और दूसरा अंग इस संघर्ष से 
प्रात अनुभवों का विश्लेषण तथा मिन्न-मिन्न प्रकार की मानव श्रेणियों के विभाजन का 
अध्ययन करता है। । 
वर्तमान शताब्दी में इंगलेंड ने मी मानव भूगोल का अध्ययन प्रारम्भ करः 
दिया है। 77५064६ एटठाठााए 2009 $0९०९०५ए के लेखक श्री सी० डी० फोर्ड 
(6, 0. ४0:46) का प्रयास प्रशंसनीय है । उन्होंने इंगलेंड में एक नयी विचारधारा 
उत्पन्न की और मानव भूगोल को समस्त समाज विजानों में एक गौखपूर्ण स्थान 
दान किया। आपका विश्वास है कि मानवता एवं भूगोल का ज्ञान मानव भूगोल 
$ अध्ययन के लिए. अत्यावश्यक है । फ्लुयर (7००४८) महोदय इस आदर्शवादिता 
 तललीन थे कि मनुष्य और उसके वातावरण के सम्बन्ध ही उसे सदैव आदर्शवादी' 
नाते हैं| इसके फलस्वरूप आपने इस बात का अनुभव किया, कि यह संसार: 
पष्टीकरण ( 829:०४»०४ ) का क्षेत्र है, परन्तु इस ज्षेत्र में मानवशक्ति का सामू- 
इक स्पष्टीकरण ही महत्वपूर्ण होगा | आपने भूतल पर मानव ग्यासों को मुद्रित 
खा ओर इसी आधार पर मानव प्रदेशों का विभाजन किया जहाँ पर भिन्न- 
न्न लोग अपनी-अपनी विशेषताओं का प्रदर्शन करते हैं। दूसरे अंग्रेज लेखक 
| जे० एच० जी० लेबन (]. स्‌, 5, 7.50०४ ) हैं जिनके अनुसार प्रादेशिक: 
गोल सूच्छ भूगोल (१407० 5००४:४७४१) का तत्व है एवं मानव भूगोल सामान्य 
गोल है । जे 
बीसवीं शताब्दी में अमरीकन भूगोल शास्त्रियों ने मानव भूगोल में विशेष 
ग दिया। कुमारी एलेन सेम्पिल, रेटजेल महोदय के विचारधारा की सच्ची पोषिका 
। ओर आपने अपनी पुस्तक गारिफक्ा८८३ 66 5602728 7776. छाएा:०मपल्य: 
नियतिवाद ( 8/ए7४०77०८॥/७॥४5०० ) का समर्थन किया | आपके विचारानुसार 
ति की आन्तरिक शक्ति 37777०079०-०८०४४४०४ए द्वारा संचलित होती है परन्ठ 
के अनुसार भौगोलिक नियन्त्रण सचारु रूप से होना चाहिए। एल्सवर्थ हंटिं- 


जटना #पा707768 00 उफाढ्ए पढठछाग्बएण) अआारए बग्मु "प्रप्रबधए ब्यत 
८प्न5०४०० पुस्तकों के लेखक हैं | इन्होंने अपने को मानव भूगोल के लेखदः 
के रूप में गलत किया है। आपने विषय को एक नई प्रेरणा प्रदान की है जो 
क्रान्सीसी विचारधारा से प्रथक है। आपने इसे इतना महत्व दिया कि यह मानव- 
उन्नति का अन्तिम लक्ष्य बन गई | 

मानव भूगोल अभी अपने शैशवावस्था में है। अतएव आधुनिक लेखकों के 
सारगर्भित व्याख्याओं पर प्रकाश डालना दृष्कर है। कुछ आधुनिक लेखकों ने 
विप्य की निर्धारित सीमा को लाँध जाने का साहस किया है और वे मानव भगोल 
के अन्तगत नाना प्रकार के मानवीय कार्यों को सम्मिल्लित करने के आदी हो गये 
हैं यहाँ तक कि इनमें से कुछ गलत दिशा की ओर पण बढ़ा रहे हैं । 


उपयक्‍त आँकड़ों पर विचार करने से हमें यह विदित हो जाता है कि संसार 
तीन ही ऐसे प्रमुख क्षेत्र हैं जहाँ जनसंख्या सबसे अधिक हैः--.. 


!( १) दक्षिणी-पूर्वी एशिया... 
। ( २) उत्तरी-पश्चिमी यूरोप तथा ४“ 
५ ( ३ ) उत्तरी-पूर्वी उत्तरी अमरीका |“ 


है 


भाख तथा जावा को-छोड़कर-ये सभी घनी जनसंख्या वाले प्रदेश उत्तरी गोलाड़े 

' समशीतोष्णु में स्थित हैं | इस प्रदेश में जनसंख्या की उत्तरी सीमा गऔष्म ऋतु का 

न्यून तापक्रम ही निर्धारित करती है क्योंकि यह तापक्रम ही उगने, .बढ़ने तथा पकने 

को अवधि निश्चित करता है | दन्िणि तशा शग्टतीपों के अन्तस्तल में आद्रता अपना 
वशीकरण प्रभाव प्रकट करती है 


जनसंख्या के इन तीन केंद्रों में बहुत से अन्तर हैं.। जैसे अमरीकी केन्द्र का 
उत्थान यूरोपीय आवास के कारण हुआ, फलतः उस पर यूरोपीय संस्कृति की छाप है । 
वाणिज्य तथा ब्यापार, वैज्ञानिक कृषि तथा ओद्योगिक उन्नति उसके प्रमुख लक्षण हैं । 
यह ज्ञेत्र औद्योगिक क्रान्ति के प्रतीक स्वरूप हैं। यहाँ ब्यक्तिगत पी अधिक है 
रहन-सहन का स्तर ऊँचा है; क्षेत्रीय विशिष्टीकरण चरम सीमा पर पहुँच चुका है 

इसके विपरीत दक्तिणी-पूर्वी एशिया में अद नंगे, अद भूखे कृषक दयनीय यातनाश्रों 
को भेल रहे हैं । जनसंख्या का खाद्य साप्तग्नी पर असह्य भार है; नि्धनता का एकक्षत्र 
राज्य है। दैनिक, दैनिंक और भौतिक ब्याधियों का प्रकोष है। रहन-सहन तथा 
खान-पान का स्तर निम्न कोटि का है | औद्योगिक क्रान्ति का युग अब भी दूर है। 
वाणिज्य तथा ब्यापार की यथोचित उन्नति नहीं हो पाई है। इस ग्रदेश में द्वितीय 
महायद्ध के पूव का एक अपवाद गिना जाता है। आज भारत तथा चीन भी 
ओद्योगिक ज्षेत्र में पदापंण कर रहे हैं। हर देश ने अपनी राजनैतिक तथा आर्थिक 
स्पतंत्रता प्राप्त करने तथा उसे कायम रखने का निश्चय कर लिया है। 

न्यून जनसंख्या वाले -देश--उपयक्त घनी जनसंख्या वाले प्रदेशों के विपरीत 
बहुत से ऐसे क्षेत्र हैं जहाँ जनसंख्या बहुत-कम है। ये क्षेत्र प्रथ्वी के लगभग आधे 
धभाग को आच्छादित किये हुए हैं | साधारणतया इनका मौतिक वातावरण मनुष्य के 
प्रतिकूल है | यदि हम संसार की जनसंख्या तथा जलवायु के मानचित्रों की ठुलना 
करे, तो यह स्पष्ट हो जाता है कि ये क्षेत्र मुख्यतः तीन प्रकार की जलवायु वाले देशों 
में फैले हुए हैं;-- 


७०० 


"(४ ू् प्रदेश--जहाँ शीत का निरन्तर साम्राज्य है | उत्तरी साइवेरिय 
उत्तरी बी अब प्रीनलैंड, उत्तरी कनाडा तथा अन्टारकटिका इस क्षेत्र के अन्तर्गत आते हैं * 
(२) --जहाँ जल की निदंयता भीषण शुष्कता का कारण बनी हुई 
है, जैसे अफ्रीका में सहारा तथा कालाहारी, एशिया में अरब, तुर्किस्तान वथा 
मंगोलिया, अस्ट्रेलिया का मसस्थल, उत्तरी अमरीका का ग्रेट बेसिन तथा दक्षिणी 
अमरीका के अटाकामा तथा पैटेगोनिया मरुस्थल । यह प्रदेश संसार का चौथाई भाग 
घेरे हुए हैं ॥ , * 
(३) भूमध्य रेखीय वन प्रदेश जहाँ तापक्रम और वर्षा दोनों मिलक्र निरन्तर 
वनस्पति को प्रोत्साहित करते रहते हैं साथ ही नाना प्रकार *के कीड़े-मकोड़ों को जन्म 
देते ऱते हैं। एक ओर वनस्पति की तीत्र इद्धि खेतिहर प्रदेश पर आक्रमण करती हे 
तथी आवागमन के मार्गों को कंटकार्कीण बना देती है तो दूसरी ओर जलवायु की 
. देशाएँ स्वास्थ्य के सवथा प्रतिकूल हैं । 
जन“॑ख्या के विश्व-वितरण के अध्ययन के पश्चात्‌ हम इस निष्कर्ष पर ध्कृष पर पहुँचते 
हैं कि जनसंख्या का वितरण कितना असमान है। कुछ प्रदेश तो ऐसे है जहाँ मनुष्य 
बहुत कम हैं या यों कहिये नहीं के बराबर हैं | इसके विपरीत कुछ प्रदेश ऐसे हैं जहाँ 
जनसंख्या मधुमक्खी के छत्ते की भाँति घनीमूत है । हम इस विश्ववितरण का और 
विश्लेषण करते हैं तो घनी संख्या वाले प्रदेश स्वयं ऐसी असमानताएँ प्रस्तुत करत हैं 
कि हमारे लिए यह आवश्यक हो जता है कि हम जनसंख्या का अध्ययन महाद्व.पीय 
आधार पर करें | हे 
एशिया--आइए, सर्वथम अबने महाद्वीप की ही जनसंख्या का अध्ययन करें 
जनसंख्या के मानचित्र पर दृष्टि हालते ही यह स्पष्ट हो जाता है कि: इस महादी+ 
सें थोड़े से दी ऐसे भाग हैं जहाँ सनुष्य अधिक हैं परन्तु बहुत से ऐसे भाग हैं 
जहाँ. मनुष्य बहुत कम. हैं । .दक्निशी-पू्वीं एशिया जहाँ: -लमभम-आधी-मानबता 
शब्ण ले रही है, स्वयं असमानता के वैचिज्य प्रस्तुत करता है | यहाँ जनसंख्या 
घनी तथा बिखरी दोनों अकार की है। घनी जनसंख्या तथा बिखरी जनसंख्या 
के पड़ोसी ज्षेत्रों के बीच में गहरी खाइयाँ हैं। इन विभिन्‍नताओं का श्रेय विशेष 
रूप से भूपठल तथा मिट को प्राप्त:है। क्योंकि साधारणतया दक्षिणी-पूर्वों एशिया 
एक पहाड़ी प्रदेश है। जहाँ नदियों से लाई हुई गिट॒टी से बने हुए निचले 
मैदान सीमित हैं अदेश की अधिक वर्षा ऊँचे भागों की उपजाऊ मिट्टी को बहा ले- 
जाती है और उन्हें सर्वधा खेती के अयोग्य बना देती है। किसान लोग नूदियों की 
। शी 


योजना ( 88४्माए ?[47777४8 ) समय की पुकार है। आज जब मृत्यु-दर (028६७ 
90०) अधिक स्वास्थ्य सम्बन्धी सुविधाओं के होते हुए भी बढ़ रही है तो उस दिशा 
में यह आवश्यक है कि प्रजनन-दर को भी कम किया जाय । आज वास्तव में सहसों 
पृथ्वी को मोठा करने के लिए पैदा होते हैं जिन्हें वह (प्रथ्वी) मोटा करने में असमर्थ 
है | इसका परिणाम अत्यन्त दुःखदायी होता है। गरीबी जनसंख्या को बढ़ाती है और 
इस प्रकार एक क्रूर चक्र का आविर्भाव होता है जिसका अन्त अर्थ कब्द्ोल! ( ऋचा 
८०४४०!) ही कर सकता है | यह नियन्त्रण ही अन्ततोगत्वा रहन-सहन के स्तर को 
ऊँचा उठायेंगे और जनसंख्या की गरजती हुई तूफानों धारा को संयत करेंगे | 

जैबादिक.जीवन में सयम को जितना महत्व दिया जाय, ठीक है; परन्तु इसका 
योगफल अधिक आशातीत नहीं दीखता व्वोंकि संयम क्रियात्मक रूप में अत्यन्त 
कठिन है | इस कारण से 009::४८८००४२९०७ का प्रयोग वांछुनीय है। हो सकता है 
कि शुरू में इसका परिणाम सामाजिक दृष्टिकोण से बुरा हो, परन्तु बच्चों की “तृफानी 
धार' का प्रवाह तो निश्चय ही कम पड़ जायेगा | प्रो० ज्ञानचन्द जी ने भारतवष की 
प्रजनन-दर को नियन्त्रित करने के सम्बन्ध में इन कन्द्रासेप्टिवृज का प्रयोग वांछनीय 
“कहा है। उनके मतानुसार तो सरकार को चाहिए कि वह ऐसे केद्ध स्थापित करे जहाँ 
ड्ीधके बारे में उचित परामश प्राप्त हो सके | 

प्रजनन दर को कम करने के लिए विवाह देर से करना चाहिए क्योंकि जिंतनी 

में नवयुवक वैवाहिक जीवन में प्रविष्ट होते हैं, उतने ही कम बच्चे होते हैं | 

(४) शिक्षा--अशिक्षा महान्‌ अभिशाप है। अशिक्षित दम्पति के रूढ़िवादी 
मलयों का खण्डन अनिवाय है। शिक्षा मानव जीवन के मल्यों को बदल देती है 
एक शिक्षित समुदाय ही जनसंख्या की वृद्धि की समस्या को समक्त सकता है और 
उसके नियन्त्रण की बात पर विचार कर सकता है । शिक्षित परिवारों म॑ बच्छों का 
बाढ़ स्वतः खत्म हो जाती है। जीवन-स्तर ऊँचा उठता है और बलचों की संख्या 
' बढ़ाने की अमिलाषा नहीं रह जाती है, इसलिए, यह अत्यन्त आवश्यक है कि देश में 
उश्ज्ञा का अधिकतम प्रसार किया जाय जिससे भावी पीढ़ियाँ स्व॒यं अयने लिए ख्मस्था 


अध्याय ६ 
मकान तथा बस्तियाँ 


00525 470 ७८६४277८7605 ) 


गृह का महत्व--प्त्येक प्राणी के लिए भोजन तथा शरण ( ४४८६७: ) 
सर्वोपरि हैं । इन्हों को खोज तथा पूर्ति उसके जीवन का दैनिक कायक्रम बनाते हैं । 
ज्ूँ कि कोई भी प्राणी नींद पर विजय रहीं प्राप्त कर सकता, अतः प्रत्येक बाध्य होकर 
शरण की खोज करता है | सार्यकाल पत्ती अपने घोंसलों की ओर उड़ते दिखाई पड़ते 
हैं; चौपाये अपने स्थान की ओर द्वुतगति से बढ़ते दीखते हैं । मनुष्य इस माने में कोई . 
अपवाद नहीं है | उसे मी नींद प्रेरित तथा बाध्य करती है और इस प्रकार गृह? को 
उसके जीवन का सर्वोत्कृष्ठ केन्द्र बना देती है। फलस्वरूप “ग्रह” मानव भूगोल का 
एक सा्व॑भौमिक तथा सर्वकालीन अव्यय का रूप ग्रहण कर लेता है। परन्तु इसकी 
अवस्था मानव जीवन की भाँति ही क्षणमभंगुर है।.उस तगर में . भी जहाँ मनुष्य ने 
अपनी स्मृति को चिरस्थायी बनाने का सफल प्रयास किया है, इने-गिने ही मकान 
निकलेंगे जो ५०० वर्ष पुराने कहे जा सकते हैं | साधारणतया पौधों के परिवर्तन के 
साथ ही घर के रूप में भी परिवर्तत स्वाभाविक सा दीख पड़ता है। परूतु परम्परा 
तथा भौतिक वातावरण उसकी स्मृति को विलीन होने से बचाते रहते हैं। .. . 

वास्तव में म्नानव-निवास स्थान का इतिहास मानव. के सामाजिक तथा आर्थिक 
इतिहास से ओत-प्रोत है । यह आँधी तथा मौसम से रक्षा करता हुआ, एक परिवार 
के लिए, आश्रय के रूप में अत्यन्त महत्वपूर्ण है। जब यह चरवाहों को शरण 
( ४४०४४: ) के रूप में स्थायी निवास स्थान का रूप धारण करता है, तो रहने का 
स्थान ही दुकान भी बन जाता है, परन्तु ओद्योगीकरण के तीम्र चरणों के साथ घर 
तथा दूकान फिर प्रथक हो जाते हैं। साथ ही तत्कालीन सामाजिक अन्तर निर्धनों तथा 
जैनिकों के घरों में. विभिन्‍नवा पैदा कर ट्वेते हैं | इतिहास के पन्‍ने उलटिये और मनुष्य॑ 
को खोहों और गुफाओं में दूँढ़िये | उस युग में मी दो प्रकार के अन्तर स्पष्ट हो जाते 
हैं--छोटी युफा जिसमें एकाकी परिवार रहता था और बड़ी गुक्ता जिसमें कई परिवार 
मिलकर रहते थे। आदि निवासियों के लिए. श्वए' का अर्थ निवास स्थून तक ही 


भूमि-विन्यास के अतिरिक्त, पानी का अभाव, दलदल, वन, पर्थ्ली भूमि तथा 
प्रन्य अन्नोपजाऊ भूमि के प्रभाव भी प्रविकीर्ण प्द्तत्ति को प्रेरणा देते हैं। उदाहरण 
$ लिए,, पोलेणड में अन्नोपजाऊ भूमि, दलदल तथा 0]9४०७ को पुरानी प्रविकीर्य 
प्राबादी का स्थल माना जाता है | जर्मनी तथा फिनलैणड में अन्नोपजाऊ भूमि तथा 
विकीण प्रवृत्ति का सम्बन्ध स्पष्ठ दीखता है | फ्लैणडर्स में प्रथ्वी के पानी के बाहुल्य 
के कारण ही प्रविकीण प्रवृत्ति विकसित हो पायी है। 

( २) साँस्कृतिक आधार--अम्रक देश की आय्िक प्रणाली तथा उसका 
इतिहास भी प्रविकरीण प्रवृत्ति को निर्धारित करते हैं। आज भी यूरोप जैसे महाद्वीप में 
गहाँ चरवाहे ( 7258:0785:5 ) हैं और जनसंख्या का स्थानान्तरण ( 7:805- 
»०7४००८० ) 'नरन्तर होता रहता है, प्रविकीण प्रद्नत्ति विद्यमान है| वेल्स, याक शायर 
के घास के पठारों, स्वैटजलेण्ड, आस्ट्रिया तथा नावें में प्रविकीर्ण बस्तियों के सहलों 
उदाहरण मिलते हैं । 

जिस समय जनसाधारण का धन तथा जीवन दोनों खतरे में थे, ग्रामों में 
श़कत्ित होकर एक संगठिक जीवनयापन अनिवार्य था | परन्तु जब इन खतरों का 
प्रय मिंट गया और यथासम्भव सुरक्षा सुलम हो गयी, तो प्रविकीण प्रवृत्ति को 
प्रगति मिली । व्यक्तिगत साहस ने इसे और प्रोत्साहित किया। औद्योगिक क्रान्ति 
ने आवागमन की सुविधाएँ उपलब्ध कर दीं। खेती का स्तर भरणु-पोषझ-स्थल से 
वाशिज्य स्थल पर पहुँच गया । फलतः प्रविकीण प्रवृत्ति जागृत हो उठी | जनसंख्या 
की वृद्धि ने इसके आधार को और विस्तृत कर दिया | इस प्रकार यूरोप में डैन्यूब 
की घाटी में जहाँ किसी समय संगठित ग्रामीण जीवन क्षेत्र की प्रमुख विशेषता थी, 
ञ्रज प्रकीरण प्रवृत्ति स्पष्ट है | बल्‍्कान प्रायद्वीप यूरोप में अद्वितीय उदाहरण. है 
जहाँ प्रविकीर्ण आबादी समस्त क्षेत्र पर आच्छादित है| सरबिया तथा बलगेरिया भी 
इसके अन्य उदाहरण प्रस्तुत करते हैं । 

घनी बस्तियाँ 
( / 22076720८0ं 67 (१07772०६ $676९४0675$ ) 
जैसा कि पहले बताया जा छुका है कि घनी बस्तियों के अन्तर्गत पुरवा से लेकर 
नगर तक सम्मिलित किये जाते हैं। जैसे ही ' मकानों का एक स्थान पर केन्द्रीकरश 
होता है, बैठे ही गलियों का अभ्युदय हो जाता है, न केवल गलियाँ अपिठ सड़के 
भी जो अमुक केन्द्रों को दूसरे केन्द्रों से मिलाती हैं, जन्म देती हैं । ये गलियाँ तथा 


मानव भूयोल के सिद्धान्त 


पे 


सड़के असुक नगर की रक्तवाहिनी नाड़ियाँ बन जाती हैं ओर उसके शरीर की पुष्ठ 
तथा बृद्धि करती हैं | 

घनी वस्तियों के विभाग--कार्य (#०४८४०४) के आधार पर घनी बस्तियें 
को दो अउख विभागों में बाँट सकते हैं; -- 

(१) मामीण बस्तियाँ--जिनका एकमात्र आधार खेती है | इसके अन्तर्गत 
हम ऐसे ग्ामों तथा पुरवों का अध्ययन करते है जहाँ के निवासी मुख्यतः किसान हैं 
और जिनका भूमि से प्रत्यक्ष सम्बन्ध है। ऐसी आबादी का मुख्य व्यवसाय खेतिहर 
बसस्‍्तुओं का उत्पादन है | 

(२) नागरिक बस्तियाँ-- जिनका अर धार खेती नहीं है | 6फए:07556४ ४ के 
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(४४ $६806 65 ०४९९ नजंगष्ट' [8 ६09४, झधारणतः नगर घने बसे होते हें, 
अतः .वहाँ जनसंख्या का घनत्व बहुत अधिक होता है। न्यूयाक की गगनलुम्बी अट्टा- 
लिकाएँ जिन में ७०-८० मंजिलें होती हैं और उत्येक अट्टालिका सें १०-१५ हजार 
>पक्ति रहते हैं, जनसंख्या का अद्ठितीय घनत्व परत करती है । चूँकि नागरिक बस्तियों 
का आधार खेती की अपेक्षा अन्य व्यवसाय ही हैं, अ्रतः इसके अन्तर्गत पुरवा ग्राम, 
करत्रा तथा नगर आ. जाते हैं | 
आमीण एकत्र आबादी 

आमीण? ग्राम (रपडथ] /य 286) बड़े-बड़े खेतिहर मैदानों की विशेषता है | 
इन आमों में मुख्यतः किसान रहते हैं | बढ़ई, लोहार, नाई, जुलाहा तथा अन्य पेशे 
वाले भो रहते हैं, परन्तु उनकी पेख्या बहुत कम होती है।इस प्रकार फिच तथा 
ट्रिवार्था के शब्दों में “गुफ८ एपड&4 97]826 45 शिपपथंक्बवाए 4 9806 0 :+ट्ल- 
पंप 2094 906 फशशाक्षांए & >घ879285 ८ ७४४४८? गाँव में मुख्यतः किसानों के 
रहने के मकान तथा उनसे सम्बन्धित बैठकें तथा बाड़े आदि होते हैं | 

यों तो ग्रामीण जीवन का अन्-ृदय नवीन पाषाण युग में हुआ था, परन्तु 


नागारक जावन की अमिरुचि सी महत्वपूर्ण है। नगर की अन्यान्य सुविधाएँ इन्हें- 
| कप 2४ ओऑ जानी. २ हैं 3, ड्थ » 

आरक्षित करती है और ये नगरों के ही रहते हैं । गत महायद्ध के समय श्रम की मारो 
जोंग ने बड़े-बड़े नगरों में जनसंख्या की बाद ला दी | कलकत्ता, बम्बई, दिल्‍ली तथा 


कानपुर की जनसंख्या में अपूव वद्धि हुई । 


जनसंख्या (ज्ञाखों में) 


नगर । १६३१ 

१) कलकत्ता १२.६ 

(२) बम्बई | श१.६ 
(३) दिल्ली |. हे. | 
(४) कानपुर | २४ । 


१६४१ । १६५१ 
| 
२५.६ २६.€ 
१४.७ मत. 
प्र १७.४ 
ही ७, ० 


हि . नागरिक समस्याएँ -. 
नगरों के विकास के साथ उन्हें अनेकों ऐसी समस्याओं का सामना करना 
पड़ता है जिनकी कमी उन्हें पहले चिन्ता तक न थी । उदाहरण के लिए जब एक 


कस्बा बड़े नगर के रूप में विकसित होता है 


तो वहाँ की नगरपालिका. को जल. . की पूर्वि- 


का प्रबन्ध करना पड़त्म--है। यह नगरपालिका 
की जिम्मेदारी हो जावी है कि वह नगर को 
सफाई का उचित प्रबन्ध करे। जहाँ जनसंख्या 
दा केन्द्रीकरण होने लगता है आवागमन की 
सुविधाएँ अनिवाय हो जाती हैं। नगर में 
सड़कों का जाल बिछ जाता है। यही नहीं 
बल्कि धरातल के ऊपर खम्मों पर और नीचे 
ध्ुुरंगों में आवागमन के मार्गों का विस्तार 
- किया जाता है! आज न्यूयाक में, जो आकाश 
को छूने का प्रयास कर रहा है, गाड़ियाँ लोहे 
के खम्भों पर दौंड़ती हैं; लंदन में छुरंगों में 





१९३१ १२४१ १९५६१ 
ली साल 
चित्र २२ 


बिछली की गाड़ियाँ चलती हैं । वास्तव में बड़े नगरों की कार्यक्षुमता बहुत कुछ आने 
जाने में नष्ट हो जाती है| बम्बई की मिलों तथा दफ्तरों में काम करने वाले कितने 
ही लोगों को १०-१५ मील प्रतिदिन की यात्रा इसी चक्कर में करनी पड़ती हूँ 
किराया अपेज्नाइत कम होता है, नहीं तो दिवाला ही निकल जाय। फिर आटा- 


मानव भूगोल के सिद्धान्त 


मोबाइल के अयोग ने एक गम्भीर समस्या पैदा कर दी है, क्योंकि पुराने नगरों में 
सड़कें, जिनका ग्रयोग घोड़ा-गाड़ियों तक ही सीमित था, सकरी थीं, वे भला इन कॉर्रों 
तथा बसों की भीड़ कैसे निभा सकती हैं | फल्लस्वरूप नगरपालिकाओं को बहुचा सड़कें 
चौड़ी करने के लिए बाध्य हो जाना पड़ता है | ये सड़के बड़ी ही मँहगी पड़ती हैं 
क्योंकि एक ओर तो सड़कों के नये निर्माण का भारी ख्े; फिर गिराये गये मकानों 
का मुआवजा | इस पर भी ठुर्रा यह कि कभी तो नई सड़के इतनी चौड़ी हो ही नहीं 
पातीं कि वे समस्या को पूरी तरह से हल कर सके | नगर में प्रकाश की समस्या नमी: 
सरल नहीं होती है जहाँ सस्ती बिजली पैदा हो जाती है, वहाँ तो ठीक है वरना दशा 
शोचनीय होती है । 

जब कोई नगर एक छोटे से ज्ूनसंख्या के केन्द्र से बड़े नगर के रूप में विक-' 
: सित होता है, तो प्रारम्भिक व्यावसायिक केन्द्र रहने के मकानों के मध्य में घिर जाता 
है । नमर के आकार में विस्तार के साथ ही स्टोरों का निवास क्षेत्र पर आक्रमण 
प्रारम्भ हो जाता है ओर घरों को नगर की बाहरी सीमाओं की ओर भागना पड़ता 
है । इस प्रकार जैसे-जैसे व्यावसायिक क्षेत्र विकसित होता जाता है, वैसे ही घर तथा 
होटल आदि व्यावसायिक क्षेत्र को घेरते हुए नगर की सीमाओं का विस्तार करते चले 
जाते हैं। निवास ज्षेत्र के पीछे हटने के साथ ही, गलियों, पानी तथा रोशनी का पूर्ति 
क्षेत्र विस्तृत होता जाता है । नगर की इस अवस्था में बहुधा पुराना व्यावसायिक केन्द्र 
अपना महत्व खो बैठता है | नगर की सीमाओं का विस्तार होता है, परन्तु उसका 
हृदयस्थल दुर्बल पड़॒ जाता है। इस हृदय-स्थल को जिसे क्षय रोग ने ग्रसित कर 
लिया है सुसम्पन्न बनाने की सतत योजनाएँ कार्यान्वित की गई हैं, परूतु सम्भवतः 
सभी निष्परिणाम सी रही हैं । यह एक अत्यन्त शोचनीय समस्या है कि नगर का 
इृद्यस्थल छिन्न-मिन्‍न हो जाय और नगर की सीमाओं के परे बढ़ता जाय। कौन 
ऐसा विद्वान्‌ होगा जो ऐसे अ्रव्यवस्थित नागरीकरण को वांछुवीय कहने में संकोच न 
करेगा | 

नगरों का भविष्य रु 

आधार पर ऐसी भविष्यवाणी की जा सकती है, वह स्वयं अनिश्चित तथा अनुपयुक्त 
है| फिर भी कुछ सम्मावनाओं की कल्पना मनोरंजन से परिपूर्ण अवश्य है । 

संसार के नागरीकरण पर एक विहंगम दृष्टि डालने से कुछ बड़ी महत्वपूण 
बातें हाथ लगती हैं | एक ओर संयुक्त राष्ट्र अमरीका तथा यूरोप (रूस को छोड़ कर) 


खअच्याय ७ 
मनुष्य के व्यवसाय 


ऐसा यतोत होता है कि ग्राचीन कालीन मनुष्य का उत्थान विचारों एवं 
योजनाओं” में निहित था। उस समय वह केवल ग्रकृति प्रदव पदार्थों को एकत्र 
करता था। इस प्रकार समस्त प्राणियों के जीवन निर्वाह की अआ्रावश्यछऋता की पूर्ति 
होती थी। जीवन निर्वाह के साधन जुटाना जीवन की प्रथम आवश्यकता है और 
सम्भवतः इस उद्देश्य की पूर्ति के लिये मनुष्य की सबसे पहली क्रियाएँ जन्‍्तुओं के 
आखेट से सम्बन्धित थीं जिनसे भोजन के लिये मांस और पहिनने को लिये खालें 
प्राप्त होती थीं। इसके अतिरिक भोजन के लिए सदझुद्र के किनारे के छिल्लने पांनीं 
और अन्तःप्रदेशी नदियों में मछली पकड़ने की ओर भूखे मनुष्य का ध्यानाकर्पण 
होना स्वभाविक ही था। इस प्रकार शिकार एवं मत्स्य कम भोजन और वस्त्र के 
लिये मनुष्य की आदि कालीन क्रियाएँ हैं, अतएब इनको हम मनष्य की आदि- 
कालीन क्रियाएँ कह सकते हैं। मोटे तोर से आ्िक क्रिय्राएँ बे क्रियाएँ हैं जिनसे 
मनृष्य अपना जीविकोपाजेन करता है ओर जो उसकी सामाजिक आवश्यकताओं को 
पूर्ति के लिये साधन ढँठढ निकालती हैं| आखेट एवं मत्स्य कर्म मनृष्य की प्राथमिक 
क्रियाएँ थीं जिनसे साधारणतया प्रकृति प्रदत्त औजारों के अतिरिक्त किसी विशेष 
हथियार की आवश्यकता नहीं पड़ती थी। समय की गति के साथ इन साधारण 
क्रियाओं से शनै:शनै: आधुनिक औद्योगिक संसार की उल्लमी हुई क्रियाओं का विकास 
हुआ | आखेट करना और मछुली पकड़ना अब भी मनुष्य की आवश्यक कियाएँ 
बनी हुई हैं | परन्ठु वे केवल जीवन निर्वाह के साधन नहीं रहीं अत्र वे मनोविनोद 
के साथ उच्च कोटि के व्यापार संत्रंधी औद्योगिक अंग भी हैं। इतनां होते हुए. 
मी वे किसी भी आधुनिक ओद्योगिक राष्ट्र के मनुष्यों की आशिक क्रियाओं का 
अल्पांश ही हैं । 

यह हम मनुष्यों की आर्थिक क्रियाओं के विभाजन करने को गस्तुत होत॑ हैं 
वो पहिले ऐसा करना व्यर्थ अतीत होता है। फिर मी यदि आधुनिक युग के जन 
साधारण की क्रियाओं का चित्र खींचा जावे तो एक प्रकार का क्रमबद्ध विभाजन 
समर सें आ जाता है। गहन विचार एवं अध्ययन करने के पश्चात्‌ यह स्पष्ट हों 
जाता है कि मनुष्य की आर्थिक क्रियाएँ , अनेक छोटे-छोटे खंडों में विभाजित की जा 


मानव भूगोल के सिद्धान्त 


सकती हैं जिनके हरएक विभाग में जन साधारण के कुछ हित निहित होते हैं | इसके 
साथ प्रत्येक विमाग प्रकृति तथा मनुष्य के द्वारा बनाये गए सीमित क्षेत्र से नियंत्रित 
रहता है | अनेक उद्देश्यों में भूगोल का एक उद्देश्य वह भी है कि वह प्राकृतिक 
अथवा मौतिक दशाओं एवं आशिक क्रियाओं के पारस्परिक संबंध का अध्ययन करे । 
अच हम यह देखेंगे कि आर्थिक क्रियाओं की प्रधान श्रेणियों में मनुष्य के जीवन की 
क्या रीतियाँ हैं और इनमें विकास का महत्व एवं परिणाम क्‍या होता है ? इनको 
हम निम्नलिखित भागों में विभाजित कर सकते हैं ;-- 

(१) आदि कालीन आखेट एवं मत्स्य कार्य 

(२) पशुपालन 

(३) कृषि 

(४) बन काटना 

(४) खान खोदना 

(६) कारखाने 

(७) यातायात 

(८) व्यापार 


ये व्यवसाय मनुष्य के जीवन की बढ़ती हुईं जटिलता एवं सभ्यता की उन्नति 
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चेत्र २३ 


मनुष्य के जीविकोपाजन के ढंग भोतिक दशाओं द्वारा अवश्षर एवं मनुष्य 
के विकास की अवस्था से प्रभावित होते हैं, क्योंकि इनसें से प्रत्येक मनुष्य के व्यव- 
साय सम्बन्धी रुचि को सीमित करते हैं। इसलिए कुछ भागों में मनुष्यों ने अपने 
जीवन निर्वाह के जो प्रारम्भिक ढंग अपनाये वे वतमान ढंगों से पूर्णतया विभिन्न 
हैं । यह कुछ अंश में वातावरण-पस्वितेन और उस परिवतेन से प्राप्त सुञ्रवरर के 
कारण था परन्तु इसका सबसे बड़ा कारण था मनुष्य में ज्ञान का अभाव जिसके 
कारण वह प्रकृति ग्रदत्त सुअवसरों का उपभोग कर सका और इस प्रकार उसने 
अपने जीविकोपाजन के ढंग को सीमित रखा | 


खण्ड १ 
आदिकालीन आखेट एवं मत्स्य काय संवधी व्ययसाय 

संसार में प्राचीनतम मनुष्य का भोजन जंगली कन्दमुल फल एवं जंगली 
जानवरों से ही सुलम, तथा इन्हीं से वस्त्र, बतेन, ओजार एवं निवास स्थान बनाने 
के लिए साधन प्राप्त होते थे | इस प्रकार आखेट, मत्स्य कर्म एवं फल आदि एकत्र 
करना भोजन एवं जीवन की अन्य साधारण एवं आवश्यक आवश्यकताओं की पूर्ति के 
साधन थे | तत्यश्चात्‌ यह ज्ञात किया गया कि वन को कुछ घास और फल देने वाली 
भाड़ियों एवं वुक्षों से बड़ा लाभ उठाया जा सकता है। इससे आदि कालीन खेती- 
बाड़ी का श्रोगणेश हुआ, जिसने धीरे-धीरे आखेट एवं मछली पकड़ने के व्यवसाय से 
ग्राप्त भोजन के पूरक के रूप में उत्तरोत्तर महत्ना ग्राप्त की। अतः सहसों व तक 
मनुष्य प्रवासित फल आदि एकत्र करने वाला, शिकारी, मछुवाहा ओर अन्त में तथा 
छोटे रूप में कृषक रहा । ह 
आज भी कुछ क्षेत्रों के निवासी, जो असम्य अथवा कम सम्य हैं, आखेट, मछली 
पकड़ना तथा प्रारम्मिक प्रकार की कृषि से प्रवासी अथवा अध ग्रवासी होकर जीवन 
निर्वाह करते हैं | ऐसे व्यवसाय वाले मनुष्य विषुवरतीय प्रदेश में से लेकर अ्ुवीय प्रदेश 
तक पाये जाते हैं | परन्तु उनकी संख्या अल्प है और जिन स्थानों में पाये जाते हैं 
मनुष्यों का ध्यान ही नहीं जाता अथवा बहुत कम जांता है। लगभग सारे 

7तिशील देश जीवन निर्वाह के ऐसे असन्तोषग्रद साथनों से मुक्त हो गये हैं । 
आधुनिक काल के प्रवासित आखेट एवं मत्स्य कार्य सम्बन्धी व्यवसाय संसार 
! बहुत कम प्रभावित कर पाते हैं। ऐसे व्यवसाय वाले मनुष्यों की संख्या दिन 
तिदिन घ्रट रही है । इन व्यवसायों में लोगों की दिलचस्पी केवल इसलिये है कि वे 
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इस बात का -दाहरण प्रस्तुत करते हैं कि प्राचीन समय में मनुष्य किस प्रकार जीविको.- 
पार्जत करता था। इस प्रकार वे केवल इस बात का ही कि मनुष्य किस प्रकार यत्यक् 
एवं पनिष्ठ रूप सें वातावरण पर आश्रित है, उदाहरण प्रस्तुत नहीं करते वरन्‌ साथ 
ही पूतजों के जीवन के बारे में परिचय देते हैं | 
कृपि के अतिरिक्त अन्य व्यवसायों में लगे हुए मनुष्यों के विषय का वर्णन 
करने के पूर्त यह जान लेना आवश्यक होगा कि अनुमानतः भूमंडल के विभिन्न भागो 
में रहने वालों में किस सीमा तक सीमित हैं| एक प्रकार से तो वे विशेष क्रियाओं के 
कारण एक य्तिमासम्पन्न समुदाय बनाते है | जितना ही हम प्राचीन समय की ओर 
- ध्यान देते हैं कृषि करने वाले मनष्यों द्वारा निर्वासित भूमि सभी महाद्वीपों में कर 
मिलती जाती है | वह सत्य ही है कि यूरूप में हिंम युग ( 7,:८ 88० ) के पर्व ओर 
परचात्‌ पैलिग्रोलिथिंक शिकारी ( 74220[6096८ छैप्रत८55 ) रहते थे और कु 
का फेलाव पूर्व एवं दक्षिण को थेरे धीरे-धीरे लगभग ३००० वर्ष ई० प० से प्रारम 
हुआ | 
आखेट करने वाले मनुष्य भी किसी भाँति एक दशा में नहीं रहे हैं | उनमें 
भी बड़ी विभिन्‍नता है ओर कुछ के तो ऐसे उदाहरण मिलते हैं जिनमें अपनी निर्ज 
विशेषताएँ मिलती हैं । उनमें इतनी आर्थिक विभिन्‍नताएँ हैं कि इन सब आखेट 
करने वाला, मछुवाहों एवं जंगली जड़ी-बूटी एवं फल एकत्र करने वालों को एक 
शब्द से पुकारने के लिए कोई एक विस्तृत शब्द ही नहीं मिलता । कभी फल एकच् 
करने वाले! ((००१ 8४८४४०:८:४) शब्दों का प्रयोग किया जाता है परन्तु इन शब्दों से 
विशिष्ट शिकारी एवं मछुवाहों का उद्देश्य नहीं पूरा हो पाता। इनमें से बहुत रे 
मनुष्यों को विशेष एकाग्रता प्राकृतिक वातावरण के एक ही साधन पर है--जैसे बुश 
मेन राज्य का विस्तृत जंगली आर्ेट करना, वििटिश कोलम्बिया तटीय सालमन एवं 
जलीय जीव जन्तु एवं पोदों पर आश्रित जीवन, उत्तरी एशिया और अमेरिका वे 
जंगली रेरिडियर और “आकंटिक प्रदेश के समुद्रीय मैमल (0(४777095) एक भूभाग 
के मनुष्य ओर दूसरे भूमाग वाज़े मनुष्यों के भोजन में महान अन्तर छो सकता है। 
एस्कीमों और मैदानी शिकारी प्रायः मांस पर अपना जीवन निर्वाह करते हैं और 
ब्रिटिश कोलम्त्रिया के तट और नदियों के पास रहने वाले, नावें के निवासियों तथा 
'पूर्वी साइबेरिया के मनुष्यों का जीवन पूर्णतया मछली पर निर्भर है। परन्तु मौलिक 
रूप से उनकी प्राकृतिक साधनों की शोषण शक्ति, औजार, भोजन तथा रीतिरिबाज 
सीमांग जैसे समुदायों से मिन्‍न है जो कि शायद ही कमी मांस खाते हों | - 
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फल आदि एकत्र करना; आखेट करना तथा मछली पकड़ना भिन्न-भिन्न 
मनुष्यों की आर्थिक क्रियाओ्रों के मिन्‍न-मिन्न मात्रा के तत्व हैं। विशुद्ध फल आदि 
इकट॒ठा करने वाले या आखेंट करने वाले अथवा मछली पकड़ने वाले अयाप्य है 
परन्तु विशिष्ट मनुष्यों मं आखेट करना तथा मछली पकड़ना केवल फल आदि एकत्र 
करने की-अपेक्षा अधिक महत्वपूर्ण हैं। 


खण्ड २ 
पशुपालन 

पशु चराने वाले गड़ रयों की संख्या भेड़ों व बकरियों के कुएड पर आश्रित 
है जो अनेक प्रकार की वनस्पति पर चरीया जाता है| प्रायः चरागाह के समान होने 
पर वे उसे छोड़कर दूसरी जगह को चल देते हैं | इस प्रकार जानवरों को संख्या ओर 
नस्ल स्थान-स्थान पर तथा सम समय पर भोजन एवं पानी की विभिव्ता के कारण 
भिन्न-भिन्न होती है | साधारणतया जहाँ चरागाह कम हैं वहाँ भेड़ों की बहुतायत हैं; 
और जहाँ चरागाह अच्छे हैं वहाँ पशु अधिक पाये जाते हैं * घोड़े आर गधे भी 
आमतौर से पाये जाते हैं जो कि यातायात के साधन हैं। उसी प्रकार गरम आर 
सूखे भागों में झुँठ और अवीय प्रदेशों में रेसिडियर बड़े उपयोगी पशु हैं। भू पठल कर 
लगमग १०% भाग पर चरवाहे रहते हैं | वे भूमध्यरेखीब एवं अवीय प्रदेशों में नहीं 
थाये जाते हैं और वहाँ उनकी संख्या एवं महत्ता कम है क्योंकि वे जिन य्देशों में 
रहते हैं, वे उन्नति के सीमित अवसर प्रदान करते हैं। 
ह पशुपालकों को प्रायः अपने पशुओं को एक स्थान से दूसरे स्थान को ले जाना 
पड़ता है क्योंकि चरागाह कमजोर होते हैं और शीघ्र ही समास हो जाते हैं। इस 
पकार देनिक अथवा साप्ताहिक स्थानपरिवर्तन आवश्यक हो जाता 'है और ऋत॒ 
परिवर्तन के साथ प्रायः दूर प्रदेशों को मी चले जाते हैं | कमी-कभी नीची एवं ऊंची 
भूमि के बीच भी स्थान परिवर्तत होता है। उदाहरण के लिए उत्तरी अफ्रीका में 
सहारा के उत्तरीपश्चिमी किनारों पर पशु चराने वाले गड़रिये जाड़े के दिनों में रेगि- 
स्तान की ओर चल देते हैं, जब वहाँ वर्षा की कमी के साथ चरागाह कम हो जाते 
हैं । परन्तु ग्रीष्म के प्रारम्भ में एुटलस पवोत की ओर वापस आते हैं जब पानी की 
कमी हो जाती है और निचली धाटियों के चरागाह कम हो जाते हैं। इसी प्रकार का 
स्थान-परिवर्तन सूड़ान की मरुभूमि, ईरान के पठार, अरब; मध्य एशिया, स्पेन आर 
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सामूहिक स्वामी नहीं है; फिर भी यह स्थान-परिवर्तन हजारों वर्षों के रीति-रिवाजों 
के अनुसार मोटे तौर पर निश्चित उपजातियों में सीमित है | 

पड्च पालन भौतिक सम्पत्ति की संख्या एवं अकार १५२ बाधा डालता है जिससे 
वे अधिक संख्या में नहीं हो सकते ओर अधिकतर जानवरों से प्राप्त होते हैं अथवा 
सीमित आदान-प्रदान (82:०८7ढ) से | अतः भोजन अधिकतर जानवरों से ग्रात् 
होता है जैसे दूध, पनीर, मांस | सम्भवत: चाय या अन्य पेय वस्तु आदान-प्रदान से 
आत्त होती थी । उसी तरह निवास-स्थान जैसी आवश्यकतायें भी खाल, चमड़ा या : 
ऊन से पूरी की जाती हैं | 

ऐड चराने वालों का जीवन संकटमय एवं उदासीन होता है | आवश्यकता 

अधिक भोजन इनके पास नहीं हो पाता "और सदैव उसकी किसमें सीमित होती हैं; . 

कभी-कभी भोजन का अभाव अथवा अकाल तक को दशा आ जाती है | भख एवं ' 
आवश्यकताओं से विवश होकर इन लोगों ने पहिले समृद्धिशाली पड़ोसियों पर 
आक्रमण किया | इस प्रकार जो उनके पास न था, उसे ग्राप्त किया। कुछ दशाओं 
में तो उन्हें परास्त करके नष्ट भी कर दिया और अधिक सम्पन्न एवं विस्तृत नीची 
भूमि पर अधिकार जमाया | मध्य यूरेशिया के घास के मैदानों से लोग चीन, भारत 
ओर पश्चिमी योरप के मैदानों में आ गये और इन उपयक्त ज्षेत्रों के निवासियों के 
जथ समय की गति के अनुसार धीरे-धीरे पूर्णतया मिल गये | ऐसे बड़े-बड़े स्थाना- 
न्तरण (ां8;४४०७४) जो सम्भवत: अब नहीं होते, जलाभाव के कारण हुआ 
करते थे। वर्तमान काल के चारवाहे मार्ग प्रदर्शन से आप्तधन, व्यापार, भ। एवं 
आरवाँ को लूट कर जो धन आप्त करते हैं उसी से अपना जीवन निर्वाह करते हैं , 

चरवाहों के जीवन का ढंग जो कि बहुत अधिक समय से निकटवर्तीय प्रदेश 
स्थिर रूए से रहने वाले मनुष्यों के लिए सतत हानियद था, अब वह कोई भय- 
पद नहीं रहा, इसका कारण यह है कि शिल्पादि की उत्तरोत्तर इंद्धि ने उनके अचा- 
नक आक्रमण का केवल पफलतापूर्वक सामना करने सें ही समर्थ नहीं बनाया वरन्‌ 

ऐसे आक्रमणकारियों को अपनाने में भी सहायक डुआ | अतएव ग्राचीनकाल में 

यद्यपि ये चरवाहे अपने निकटवर्तीय मनुष्यों को, जो कि संख्या में अधिक थे परन्तु 
. ' हैके कम थे, बहुत परेशान करते थे; अब वे कुछ अपवादजनक उदाहरणखों के 
अतिरिक्त व्यापारिक पशुपालन और शुष्क कृषि ( ए०पापल्लंब] (04278 ब्रशत 
(9 #४:४॥४७४ ) की वृद्धि से इस सम्बन्ध से कई क्यों से पिछड़ रहे हैं | इस बात 
में पिछड़ने से उनकी संख्या में मी कम्मी ह॒॑ई है । 


नव्यएशिया के ऊँचे पठार पर रहने वाले खिरगीज पूर्णतया उन चेरवाहों 
हे जानवरों पर जीवन निर्वाह के लिए आश्रित रहे जो कि मौसम के परिवर्तन के 
पथ अत्यधिक दूर स्थानों तक अपने जानवरों के क्ुण्डों को ले जाते हैं | यद्यपि 
खेरगीज के आंशिक स्थानान्तरण ने कुछ सीमा तक जीवन निर्वाह की प्रणाली को 
पा है, तो भी जहाँ वे रहते हैं वहाँ अत्र भी पशु-पालन के लक्षण दिखाई 
रैते हैं |» 


खख्ड ३ 
क़्षि 


यों का प्राचीनतम- व्यवसाय है। मनुष्य पहिले चाहे चरवाहा 

(हा हो अथवा कृषक, इस ग्रकार की क्रियाओं ने कुछ अंश में सहयोग एवं सामूहिक 
कराये की भावनाएँ उसके हृदय में उत्पन्न की ! कृषि सम्बन्धी क्रियाएँ मरष्य के मिट्री 
के जोतने-बोने एवं उन उद्योग-पन्धों से सम्बन्धित हैं जो कि प्रत्यक्ष रूप से इस पर 
आश्रित हैं | 

कृषि का ग्रारम्भ उस समय हुआ जब कि खेमों के आस-पास अंकुरित बीज 
बाये गये जो कि संयोग से गिर गये और अनुकूल जलवायु सम्बन्धी दशाओं में 
उगे | यह मानव की उन्नति का ग्रथम चरण था, * क्योंकि पौधों का उगाया जाना 
जंगली जानवरों की खोज के प्रयास को वचा दिया; इसने प्रकृति प्रदत्त भोजन सामग्री 
के समय-समय पर स्थानान्तसण की आवश्यकता को दूर किया, और इससे अच्छा 
ओर उचित मोजन प्राप्त होने लगा | किसी न किसी रूप में स्थिर बस्ती और अपरि- 
वर्तित जीवन सम्मव हो गया | इसके पश्चात्‌ यह अविलम्ब ही ज्ञात किया गया कि 
भीजों के चुनाव से विभिन्न पौधों की किसमें सुचारी जा सकती हैं ओर अधिक पैदाबार 
प्राप्त की जा सकती है | इस प्रकार धीरे-धीरे कृषि का विकास हुआ और आधुनिक 
ऊंषि सम्बन्धी क्रियाओं को खप मिला | ४ 

संसार के प्रत्येक भाग में कृषि के सम्बन्ध में समान परिव्तेन नहीं हुआ । 
इसके परिशाम स्वरूप कुछ भागों से अब भी ग्राचीन कालीन ढंग पर ही कृषि की 
जाती है । उदाहर्णाथ फ्रांसीसी विधुवतीय अफ्रीका की 'फान्ग” (7४०28) नामक जाति 
अब मी अस्थिर एवं शोषित कृषि का प्रयोग करती है | ऐसी जनसंख्या एवं उनके 
जीवन निर्वाह के साधन विषुवत्‌ रेखीय बन के अद्धकृषक जनसंख्या के द्योतर हैं ।| 

' क्षि सम्बन्धी क्रियाएं दो सुख्य उद्देश्यों में से एक के अनुसार होती है : (१) . 


१६० मानव भूगोल के सिद्धान्त 


स्थानीय आवश्यकताओं को पूर्ति के लिये, (२) अन्य मनुष्यों द्वारा इच्छित वस्तुओं 

को प्राप्त करने के लिये | पहिले प्रकार की क्रियाओं को जीविका निर्वाह सम्बन्धी ऋषि 

(3०४श5६८८००८० 3877 ६०:८) और दूसरी को वाणिज्य सम्बन्धी कृषि (ए०म्णबालंडी 
कं हैँ 

&270ण॥४:०) कहते हैं । 


(१) ज्ञीविका नि्राह सम्बन्धी कृषि 
(599985027706 0.8700[9॥/८) 


इसकी महत्ता समय एवं स्थान के अनुसार बदलती रहती है । कृषि के प्रारम्भ 
काल में सारी कृषि इसी प्रकार की थी | परन्तु आज हम बड़ा परिवतंन देखते हैं, 
क्योंकि अधिकतर क्षेत्रों में कृषि सम्बन्धी उपज आंशिक-स्थानीय उपभोग के लिये और 
आंशिक बाजार में बेचने के लिये होती है। संयक्त राष्ट्र अमरीका के मक्का वाली 
पेटी के कृषक ग्रह उपभोग के लिये जानवरों को काटते हैं और अपने प्रयोग के लिये 
मुझअर एवं गाय का गोश्त ( 90:६5 ३00 9686 ) तैयार करते है | कृषि का यह स्वरूप 
वास्तव में जीविका निर्वाह सम्बन्धी कृषि का ही एक अंग है। इसके विपरीत आ।धकांश 
ग्रनाज एवं ब्रास या तो यों हा बेच दिया जाता है अथवा पशुओं को खिला कर उन्हें 
प्रोटा कर या दघ देने वाले जानवर के रूप में या दध, घी, मक्खन, पनोर आदि के 
रूप में वेब दिये जाते हैं, इस प्रकार की मिश्रित कृषि संसार के सम्पूर्ण अन्न उत्पन्न 
करने वाले भागों में प्रचलित है। कुछ अधिक घनी जनसंख्यावाले भारत और चीन 
जैसे देशों के कृषक अनाज का उपभोग प्रत्यक्ष रूप से करते हैं। बे खाद्य पदार्थ को 
प्रांस के लिय्रे जानवरों को नहीं खिलाते और उनका उत्पादन इतना कम है कि वहाँ 
करर्भी बचत ही नहीं होती, जिसे एकत्र किया जा सके या अन्य वर्ुओं से विनिमय 
कर लिया जाये। ये संसार की भवानक अकाल वाली पेटियाँ हैं। कृत्रि का व्यवसाय 
होने बाले देशों मे जोविका निर्वाह सम्बन्धी कृषि गुक विशेष रूप में ही है जिससे 
विनिमय असम्भव है | इस प्रकार की कृषि कुछ विशेष दशाओं की विशेषता है जो कि 
वहीं पाई जाती हैँ जहाँ जनसंख्या कम है, आवागमन के साधन कम हैं और जन- 
तंख्या का घनत्व काफी है जिससे सारा खाद्य पदार्थ मनुष्य के भोजन में प्रत्यक्ष रूप 
से प्रयोग किया जाता है 

(२) बाखिज्य सम्बन्धी कृषि ((07००06:८४॥ 3277८प/६प:०) 


आडइनक युग से थल्षमाग, जज्ञमार्ग एवं वाय मार्ग के साधन की सुविधाओं, 
ने व्यापार एवं वाशिज्य के ज्षत्र को बहत विस्तृत कर दिया है। आयोवा ( !099 ) 


मनुष्य के व्यवसाय 


के मक्का पैदा करने वाले कृपक, यूक्रेन के गेहूँ उत्पन्न करने वाले, मिश्र के रुई मैंदा 
करने, भारत के जूट उत्पादक कृषक ओर विषपुवत रखीय प्रदेशों के कहवा, केल्ग, 
मसाले तथा कोका (८०६७) पैंठा करने वाले कृपक अपनी वस्तुओं की बचत से 
सफलतापूर्वक विनिमय कर सकते हैं | प्रत्येक प्रदेश पदार्थों को बातावरण के अन्कूल 
उत्पन्न करने एवं उसकी वचत को दूरस्थ प्रदेशों से विनिमय करने में विशिष्टीकरण 
को प्राप्त कर रहे हैं। वहाँ तक कि जापान के रेशम उत्पन्न करने वाले एवं आयाम 
के चाय पैदा करने वाले भी वाणिज्य सम्बन्धी कृषि के अन्तगंत आ जाने हैं। वाणिज्य 
सम्बन्धी कृषि का तातयं हैं कि कृषि सम्बन्धी पदार्थ के उत्पादन एवं बचत की वस्तुओं 
का पैदा करने वालों की आ्रावश्वकताओं की अन्य वल्लुओं के लिये विनिमय करना | 
आज ५ अधिकतर उननतिशील एवं ओद्योगक राप्ट्रों में इसी प्रकार की झप्रि की 
ती है। 


खण्ड ४ 
बन काटना 


बन प्राचीन समय से ही, जब कि कोई लिखित लेखा ग्राप्य न था, मनुष्यों के 
कार्यों पर महत्वपूर्ण प्रभाव डालते आये हैं। तो भी इनका वास्तविक एवं सापेक्तिक 
मूल्य समय-समय पर मनुष्य की सम्यता के विकास तथा मिन्न-मिन्न स्थान पर वि+ास 
क परिणाम के अनुकुल बदलता रहा है। 

। उस समय जब कि मनुष्य आग जलाना नहीं जानता था उसके ओजार मी 
बहुत कम एवं भद्दे किस्म के थे, अधिक घने बन वाले प्रदेशों का उपयोग दुष्कर था। 
मनुष्य ने प्रारम्भ में अपना निवास पैतृक सीमाओं के अनुसार बनों के मध्य में या 
किनारे ही बनाया जैसा कि वर्षा वाले विपुवत्‌ रेखीय यरदेश के निवासी बनाया करत 
थे | उस समय मी निःसन्देह लोगों ने बन की उपज का उपभोग किया । आदि कालीन 
निवासियों के लिये बन लामप्रद होने के बजाय हानिग्रद थे । 

तत्पश्चातू जब ओजार का विकास एवं विशिष्टीकरण हुआ तो बनों का महत्व 
- एवं उपयोग बट गया, क्योंकि बनों से केवल नारियल ८वं फल्च ही नहीं वरन्‌ बन के 
कुछ उपजों से कपड़ा भी बनाया जाने लगा | बन की लकड़ी का प्रयोग इंघन के रूप 
में आर मकानों के निर्माण में होने लगा। 

जब मनुष्य खेती करने लगा और जंगली जड़ी-बूटी एवं जानवरों पर हा 


मानव भूगोल के सिद्धा त 


पूर्णतया निमर न रहने लगा, तब बनों का महत्व कृप़कों के लिये एक बार पुनः बदल 
गया । तब बन पुनः कृषि व्यवसाय सें बाधक सिद्ध हुए, क्योंकि कृषि सम्बन्धी फसल 
के लिये वनों का कुछ न कुछ साफ करना आवश्यक है। ओजारों की संख्या कम होने 
तथा बन कावने में प्रभावशाली न होने के कारण मनुष्य की प्रारम्भिक संम्यता के 
समय यह कठिन था | परिणाम स्वरूप ऐसे औजारों द्वारा पेड़ काट कर गिराने में 
अम एवं समय दोनों अधिक लगते थे। सघन जंगलों में आग का प्रयोग करने पर 
भी इनका साफ करना असम्भव था। अतः यह निश्चित है कि मनुध्य ने प्रथम कृषि 
का प्रयास कम पेड़ों वाले भागों अथवा चरागाहों में किया होगा । इस सम्रय भी 
जंगलों से अनेक मनुष्यों की आवश्यकृताएँ पूर्ति होती थीं, साथ ही ईंधन एवं ग्रह 
निर्माण की सामग्री भी प्राप्त होती थी | 
सम्रय की गति के साथ मनुष्य ने अपार उन्नति की और संसार के घने से. घने 
जंगलों को साफ करने में सफल हुआ और आज जंगलों से आच्छादित भूमि कृषि से 
लहलहा रही है। आदिकालीन निवासियों के लिये जंगल की लकड़ी आवश्यकता से 
अधिक थी, अतः लकड़ी काट कर वरबाद हो जाती थी | 
इस प्रकार से जंगल साफ करना कोई सर्वमान्य प्रणाली नहीं है । ऐसा सोचा 
जाता है कि चरागाह फसल की जमीन, बन वाली जमीन में उचित सन्तुलन है, 
क्योंकि हरएक कुछ आवश्यकताओं की पूर्ति करता है। बिना ऐसे सन्तुलन के 
किसी का प्रभावशाली प्रयोग असम्भव है। अतएव आज हम साधारणतया बृक्धों को 
मष्ट नहीं करते वरन्‌ उनको लकड़ी में बदल देते है, और बनों का प्रयोग कृषि के 
लिये या अन्य कार्य के लिये, किया जाता है | 
सम्यता का विकास बहुत कुछ बनों के कारण हुआ । बनों की लकड़ी से खेत 
जोतने एवं जंगली पशुओं को, जोकि मानव शत्र हैं, मारने के लिये अनेक औजार 
बनाये जाते हैं | समुद्रीय जलयान हमारे पूर्वजों ने लकड़ी की सहायता से ही बनाये । 
बच्चों से फल प्राप्त होते है जो मनुष्य के मोजन के काम में आते हैं। कुछ लोग 
कहते हैं कि जंगल की उपज विशेषतया लकड़ी बहुत कम मःत्वपर्ण होती जा रही है । 
यह विचार गल्नत है, क्योंकि कागज की मिलों में द्विन प्रति दिन लुगदी की माँग बेढ़ः 
रही है | बन काटने का व्यवसाय दो भागों में विभाजित किया जा सकता है--लटठे 
मिराना तथा बन की उपज की खोज | ल्टठे गिराने के लिये आवश्यक दच्ष सेदार, 
मोहागनी, ठीक, ओक, पाइन, फर और स्प हैं | बन की प्रमुख उपज गोंद, लेटेक्स 
[ 7७६०६ ) काक, जड़ी, बूटी, रेजिन ओर जंगूली फल एवं नारियल हैं | 


उथ्वा का हढ़ पत म कुछ मन्द एवं कुछ तात्र गांते से क्रोड़ा वर्षा से पांरं- 
वतन हो रहे हैं| ये मंद गति से होने वाले पसर््रितन अदृश्य हैं, परन्तु वीजत्र गति 
से होने वाले परिवर्तृन जैसे ज्वालाइसी पर्व॑तों के उद्गार एवं भूचाल प्रत्यक्ष स्पष्ट 
. हैं। इस परिवर्तन का एक उपफल खनिज पदाथों को केन्द्रीयूत होना है । जिनका 
आयिकू महत्व अत्यधिक है। कोयला, पेट्रोलियम और प्राकृतिक गैंस ()ए४६ए:४। 
825) आदि वन एवं जीवधारियों कोअवशेए मात्र हैं। अगर कोई खनिज पदार्थ 
अच्छी तरह दे. चद्धानों में मिल जाय तो उसका आशिक खोज लगभग असम्भव 
है परन्तु जहाँ जीवधारी अथवा अजीवधारी अ्रभिऊर्ताओं द्वारा इनका छेद्वीउरुण हुआ 
है, वहाँ उनका व्यापारिक शोषण प्रायः सम्भव होता है। कभी-कमी ये अत्यधिक 
गहराई पर होते हैं, इस कारण हजारों वर्षों तक खनिज पदार्थों का पता नहीं लगता | 
गहराई पर पाए जाने वाले ऐसे खनिज पदार्थ बड़ी कठिनाई के साथ खोदे जाते हैं । 
अत; उनका महत्व कम हो जाता है। घात सम्बन्धी (१/६६७॥॥४८) एवं अचातु 
'सम्बन्धी ()२०४-०४८६४)३८) खनिज पदार्थों का पाया जाना परिमाण एवं फैलाब 
के अनुसार भिन्न-मिन्न होता है । कुछ कोयले और लोहे की तरह अनेक स्थानों 
पाये जाते हैं और प्रायः अत्यधिक परिमाण में प्राप्त होते हैं | दूसरे जैसे टीन आदि, 
कुछ ही स्थानों में और सीमित मात्रा में हीं प्राप्य हैं । 
आज हम शताब्दियों पूर्व एकत्र खनिज पदा«ओों को निकाल रहे हैं | इस 
प्रकार खान खोदने का व्यवसाय आर्थिक क्रियाओं से मिन्न है । उदाहरण के लिए” 
जब मनुष्य आखेठ एवं मत्स्य काय जैसे व्यवसायों से जीविका निर्वाह करता है तो 
वह कुछ ज्ञीवों को उनकी भी जाति-संख्या बढ़ाने के लिये छोड़ देता है। जब वह 
जंगल काठता है तो अवसर मिलने पर वृक्ष पुनः अंकुरित हो जाते हैं। इसी प्रकार 
जब वह खेत से फसल काठ लेता है तो उसी खेत में दूसरी फसल तैयार की जा 
' सकती है; परन्तु जब वह खनिज पदार्थों, को खानों से निकाल लेता है तो कम से 
कम अपने जीवन-पर्यन्त उस खान में खनिज पदार्था' का पुनरस्थापन नहीं कर 
सकता । इसी प्रकूर जब हम साया कोयला निकाल चुकेंगे अथवा सारा पेट्रो लियम 
निकाल लेंगे तो हमें गर्मी एवं शक्ति उत्पन्न करने के लिये किन्हीं दूसरे साधनों 
की)आवश्यकता पड़ेगी । इसी प्रकार जत्र हम सारा लोहा खानों से खोद चुकूँगे ओर 


श्र 


मानव भूगोल के सिद्धान्त 


उसका प्रयोग हो चुकेगा, तो लोहे का कोई पूरक ढूँढना पड़ेगा | अतएणव जो खनिज 
पदार्थ हमक्नो प्राप्त हैं उनका बड़ी सावधानी से उपभोग करना चाहिये ताकि भविष्य 
४; जब ये्‌ समाप्त हो जायें तो अधिक से अधिक सागर नित्य काया भफ्तसा उसे! । 


खण्ड ६ 
उद्योग-धंधे (४४४०६ ८प४४४) 

अत्यन्त प्राचीन समय में जब मनुष्य की संख्या कम थी ओर जनसंख्या तितर- 
तर थी, बिना किसी अन्य मनुष्यों की सहायता के उनकी आवश्यकताएँ पूरी करने 
के लिये उसे ]३०६ ०६ »! ४४8००$ होना पड़ता था | तत्पश्चात्‌ वह बड़े-बड़े समु- 
दायों में रहने लगा जहाँ कुछ व्यक्तिगत मनुष्य कुछ विशेष चीजों के उत्पादन में, 
जो कि सावंजनिक हित की थीं, निपुण हो गये । इस प्रकार समुदाय के एक या दो 
सदस्यों ने बाण बनाने में विशेष योग्यता प्राप्त की, दूसरे मिंड्ी के बतन बनाने में 
निपुण हो गये | यही उद्योग का प्रारम्भिक काल था जो आखेठ, मत्स्य-का्य, पशु 
पालन एवं कृषि आदि आधिक क्रियाओं से मिन्‍न था| इतना हं,ने पर भी इस समय 
चूँकि वस्तुओं की माँग निश्चित क्षेत्र में ही थी और उसके विस्तार के कोई साधन 
न थे, अतएव अनेक पीढ़ियों तक ये केवल अनिश्चित समय के ही उद्योग रहे | 

तत्पश्चात्‌ संसार के सम्बन्ध में ज्ञानवुद्धि होने से नई-नई पूर्ति के साधन 
(5०फा८८४ ०६ 5990) एवं मिन्न-मिन्न प्रकार के कच्चे माल प्राप्त हुए जिससे उस 
समय के वस्तु-निर्माण ((8706280६प४78 ) में पर्याप्त सफलता मिली | प्राचीन समय 
के बस्तु-निर्माण में मनुष्य ( ॥(४9709०: ) स्वयं शक्ति साधन था क्योंकि उस समय 
जल विद्युत्‌ श्रथवा भाष शक्ति आदि के ज्ञान का अभाव था। ज्यों-ज्यों नई खोजें 
व्यापार क्षेत्र एवं उत्पादन क्षेत्र को विस्तृत करती गईं त्यों-त्यों उद्योग की विशेष 
योग्यता में वृद्धि हुई और उसी प्रकार आज भी औद्योगिक उन्नति का प्रारम्भ हुआ । 
यह विकास विशेषतया जल विद्य॒त्‌ शक्ति के विकास एवं भाष-शक्ति के कारण अधिक 
तीत्र गति से हुआ | यह तो ठीक है कि इन शक्तियों के कारण ही आधुनिक ओऔद्यो- 
गिक उन्नति हुईं, परन्तु उद्योग-धन्घे व्यापार का अंग तभी बन सके जब कि कच्चे 
माल अनेक साधनों एवं अधिक उत्पादन वाले मिन्न-मिन्‍्न क्षेत्रों से आने लगे, 
क्योंकि इनकी अनुपस्थिति में उद्योग-धन्धों के उत्पादन की मात्रा एवं प्रकार सीमित 
ही थे। 

कच्चे माल के मौलिक रूप को पर्विर्तित करके उसे मानव-हित के लिये 


मनुष्य के व्यवसाय श्६५्‌ 


अधिक उपयोगी बनाना वस्तु-निर्माण का लक्ष्य है। अतएव जहाँ मनुष्य होंगे वहाँ 
वस्तु-निर्माण अवश्य होगा, क्योंकि प्रत्येक त्ली भोजन पकाती है श्रथवा वरु-निर्मा्य 
में सहायक होती है; उसी वकार कोई मदुप्य गह निर्माण करता है और कोई अन्य 
काम करता है ओर इससे वे कच्ची वस्तु के रूप को बदल देते हैं। तैयार माल की 
उपयोगिता उसी समय है जब उसकी आवश्यकता हैं| इस प्रकार प्रत्येक उद्योगी का 
यह ऋतेव्य है कि वह वस्तुओं की यह “रूप संबन्धी उपयोगिता! (छ०:ण पाए) 
उत्पन्न करे । आज की दुनिया में हम साधारण किस्म से लेकर और दँची किस्म की 
वस्तुओं का निर्माण करते हैं । घस्तु-निर्माण सम्बन्धी उद्योग-धन्धे का विस्तृत अथवा 
संकुचित रूप से केन्द्रीयकरण अथवा विकेन्द्रीकरण हो सकता है। उससें अधिक अथवा 
कम्‌ निपुणता की आवश्यकता हो सकती हैं; झह मशीन मिश्रित अथवा मशीन रहित 
हो सकता है तथा उसी प्रकार इसमें प्राशहीन शक्ति का प्रयोग हो सकता है ओर 
नहीं भी | वह बड़े-बड़े कारखानों अथवा छोटे-छोटे निर्माण-एणह ( फ०४६६४०७७ ) में 
हो सकता है | हर एक दशा में वस्तु-निर्माण कार्य मानव की आवश्यकतानुटार विक- 
सिंत होता है। भली भाँति अपनी स्थिरता रखने के लिये इसे श्रम (0०००४, पूजी 
(८००६3]), एवं भूमि (7,8००) के प्रयोग के लिए अन्य क्रियाओं से सुकावला करने 
में समर्थ होना चाहिए | प्रत्येक दशा में बसु निर्माण को स्थिति एवं विकास कुछ 
मौलिक दशाओं पर निर्भर हैः:--(१) बाजार की दूरी, (२। कच्चे माल की पहुँच, 
(३) यातायात के साधन (४) श्रम, ९२५) शक्ति, (६) घन एवं अन्य ग्राकृतिक एवं 
सांस्कृतिक दशाएँ जसे जलवायु, सभ्यता एवं सरकार आदि | कभी इन दशाओं में 
एक या दो अत्यावश्यक हैं | परन्तु किसी वस्तु-निर्माण सम्बन्धी क्रिया . ४४एएि४8८- 
प४०8) के विकास के लिये उपरोक्त दशाओं की आवश्यकता है | 

संसार के अत्यधिक घने बसे हुए एवं अत्यन्त उन्नतिशील देशों में एक ही 
आशिक क्रिया सें मनुष्य अपनी शक्ति को केन्द्रीमूत नहीं करते हैं; क्योंकि एक आर्थिक 
क्रिया का विकास दूसरी क्रियाओं को करने का अवसर प्रदान करता है | इस अकार 
औद्योगिक प्रदेश अन्य आर्थिक क्रिया होने वाले प्रदेश से मिन्‍न नहीं होते हैं, अन्तर 
केवल इतना होता है कि वहाँ वस्तु-निर्माण प्रधान होता है और उसकी महत्ता मी 
अधिक होती है । 

गत शताब्दी से औद्योगीकरण का अधिक विकास हुआ है, क्योंकि १८६० 
ई० में इतना अधिक उत्पादन न था। यह केवल उस समय अपने बाल्यावस्था में 
अनेक वर्षों तक रहा | अभी तक हमारी सम्यता आमों से नगरों की ओर बढ़ रही है 


उसका प्रयोग हो चुकेगा, तो लोहे का कोई पूरक दँँढ़ना पड़ेगा | अतएव जो खनिज 
पदार्थ हमको प्राप्त हैं उनका बड़ी सावधानी से उपभोग करना चाहिये ताकि भविष्य 
में जब ये समाप्त हो जायें तो अधिक से अधिक ः तक काम चलता रहे। ७ .&, 


%ः > # 6, ् छः हैं... के डी आई ] 
खण्ड ६ (४ ४“#- छ। 


उद्योग-घंघे (१४४४० ८०४४४) 


अत्यन्त प्राचीन समय में जब मनुष्य की संख्या कम थी ओर जनसंख्या तितर- 
बितर थी, बिना किसी अन्य मनुष्यों की सहायता के उनकी आवश्यकताएँ पूरी करने 
के लिये उसे 8०६८ 0६ 2 ६४३ 685 होना पड़ता था । तत्पश्चात्‌ बह बड़े-बड़े समु- 
दायों में रहने लगा जहाँ कुछ व्यक्तिगतू मनुष्य कुछ विशेष चीजों के उत्पादन में, 
जो कि साव॑जनिक हित की थीं, निपुण हो गये | इस प्रकार समुदाय के एक या दो 
सदस्यों ने बाण बनाने में विशेष योग्यता प्राप्त की, दूसरे मिट्टी के बतन बनाने में 
निपुण हो गये । यही उद्योग का प्रारम्भिक काल था जो आखेट, मत्स्य-का्य, पशु 
पालन एवं कृषि आदि आशिक क्रियाओं से भिन्‍न था। इतना हं,ने पर भी इस समय 
चूँकि वस्तुओं की माँग निश्चित ज्षेत्र में ही थी और उसके विस्तार के कोई साधन 
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न थे, अतएव अनेक पीढ़ियों तक ये केवल अनिश्चित समय के ही उद्योग रहे। 

तत्पश्चात्‌ संसार के सम्बन्ध में ज्ञानवृद्धि होने से नई-नईं पूर्ति के साधन 
(80फ्रञ८८४ ० 59990) एवं मिन्न-मिन्न प्रकार के कच्चे माल प्राप्त हुए जिससे उस 
समय के वस्तु-निर्माण (१(80४८६०४४०४) में पर्याप्त सफलता मिली | प्राचीन समय 
के वस्तु-निर्माण में मनुष्य ( ॥/377०४८: ) स्वयं शक्ति साधन था क्योंकि उस समय 
जल विद्युत्‌ अथवा भाप शक्ति आदि के ज्ञान का अभाव था। ज्यों-ज्यों नई खोजें 
व्यापार ्षेत्र एवं उत्पादन क्षेत्र को विस्तृत करती गईं त्यों-त्यों उद्योग की विशेष 
योग्यता में वृद्धि हुई और उसी प्रकार आज भी औद्योगिक उन्नति का प्रारम्भ हुआ | 
यह विकास विशेषतया जल विद्युत्‌ शक्ति के बिंकास एवं भाप-शक्ति के कारण अधिक 
तीत्र गति से हुआ | यह तो ठीक है कि इन शक्तियों के कारण ही आधुनिक ओद्यो- 
गिक उन्नति हुई, परन्तु उद्योग-धन्चे व्यापार का अंग तभी बन सके जब कि कच्चे 
माल अनेक साधनों एवं अधिक उत्पादन वाले मिन्न-मिन्‍्न क्षेत्रों से आने लगे, 
क्योंकि इनकी अनुपस्थिति में उद्योग-धन्धों के उत्पादन की मात्रा एवं प्रकार सीमित 
हदीथे। 

कच्चे माल के मौलिक रूप को परिवर्तित करके उसे मानव-हित के लिये 


मनुष्य के व्यवसाय श्ध्भ्‌ 


आधक उपयोगी बवाना वस्तु-निर्माण का लद्प है। अतएव जहाँ मनुष्य होंगे वहाँ 
वस्तु-निर्माण अवश्य होगा, क्‍योंकि प्रत्येक क्ली भोजन पक्राती है अथवा वस्तु-निर्माण 
में सहायक होती है; उसी घकार कोई मदुप्य रह निर्याण करता है और कोई अन्य 
काम करता है ओर इससे वे कच्ची वस्तु के रूप को बदल देते हैं। तैयार माल की 
उपयोगिता उसी समय है जब उसकी आवश्यकता है | इस प्रकार उत्येक उद्योगी का 
यह ऋतंव्य है कि वह वस्तुओं की यह “रूप संबन्धी उपयोगिता! (छ०:० एथी।६9) 
उत्पन्न करे | आज की दुनिया में हम साधारण किस्म से लेकर और ऊँची किस्म की 
वस्तुओं का निर्माण करते हैं| घस्तु-निर्माण सम्बन्धी उद्योग-धन्धे का विस्तृत अथवा 
संकुचित रूप से केन्द्रीयकरण अथवा विकेन््रीकरण हो सकता है | उसमें अधिक अथवा 
कम्‌ नियुणता की आवश्यकता हो सकती है; छह मशीन मिश्रित अथवा मशीन रहित | 
हो सकता है तथा उसी ग्रकार इसमें ग्राणहीन शक्ति का प्रयोग हों सकता है ओर 
नहीं भी | वह बड़े-बड़े कारखानों अथवा छोटे-छोटे निर्माण-ग्ह ( ४०४:४४०७ ) में 
हो सकता है | हर एक दशा में दल्तु-निर्मारय कार्य मानव की आवश्यकतानुसार विक- 
सिंत होता है। भली भाँति अपनी स्थिरता रखने के लिये इसे श्रम (7.2०००४१, पूजी 
((००६8), एवं भूमि (7,४४०) के प्रयोग के लिए अन्य क्रबाओं ले रुकाचला करने 
में संमर्थ होना चाहिए | प्रत्येक दशा में बलतु निर्माण की स्थिति एवं विकास कुछ 
मौलिक 'दशाओं पर निर्भर हैः--(१) बाजार की दूरी, (२! कच्चे माल की पहुँच, 
(३3) यातायात के साधन (४) श्रम, (४) शक्ति, (६) धन एवं अन्य प्राकृतिक एवं 
संस्क्ृतिक दशाएँ जैसे जलवायु, सभ्यता एवं सरकार आदि । कमी इन दशातओं में 
. एक या दो अत्यावश्यक हैं | परन्तु किसी वस्तु-निर्माण सम्बन्धी क्रिया . (8४ए३८- 
“ए८०्ट) के विकास के लिये उपरोक्त दशाओं की आवश्यकता है | द 

संसार के अत्यधिक बने बसे हुए एवं अत्यन्त उन्नतिशील देशों में एक ही 
आशिक क्रिया में मनुष्य अपनी शक्ति को केन्द्रीभूत नहीं करते हैं; क्योंकि एक आर्थिक 
क्रिया का विकास दूसरी क्रियाओं को करने का अवसर प्रदान करता है । इस प्रकार 
ओद्योगिक प्रदेश अन्य आर्थिक क्रिया होने वाले प्रदेश से मिन्‍न नहीं होते हैं, अन्तर 
'फेवल इतना होता है कि वहाँ वस्तु-निर्माण प्रधान होता है और उसकी महत्ता मी 
अ्रधिक होती है | 

गत शताब्दी से औद्योगीकरण का अधिक विकास हुआ है, क्योंकि १८६० 
ई० में इतना अधिक उत्यादन न था। यह केवल उस समय अपने वाल्यावस्था में 
अनेक वर्षों तक रहा | अभी तक हमारी सम्यता आमों से नगरों की ओर बढ़ रही है 


मानव भूगोल के सिद्धान्त 


और साथ ही नगरों की जनसंख्या तथा रूप (7०:०४) भी बढ़ते रहे हैं | यह अब भी 
चालू रहेगा कि नहीं, विवाद-अरस्त है, परन्तु विचारणीय विषय है । 


खण्ड ७ 
यातायात एवं आवागमन 
(4५8783907/4707 7 (,077स्‍7प07८७६07) 


केवल आज से नहीं बरन्‌ प्राचीन समय से मनुष्य स्वयं तथा अपनी सम्पत्ति 
एक स्थान से दूसरे स्थान ले जाया करता था | यह उसकी अनेक आवश्यकताओं में . 
से एक थी। प्राचीन समय में जब एक स्थान के फल तथा खाद्य जड़ी-बूटियाँ समाप्त 
हो जाती थीं तो वह दूसरे स्थान को जाता था | तत्पश्चातू पशु-पाल्लन युग में जब 
मनुष्य का जीवन पशुओं पर ही निर्भर था, चरागाहों के समाप्त हो जाने पर एक 
स्थान से दूसरे स्थान पर जाता था | आधुनिक आखेट करने वाले तथा चरवाहों के 
जीवन में भी हम स्थान-परिबर्तन पाते हैं। इतना ही नहीं आज इन लोगों के व्यक्ति- 
“व तथा उत्पादन सम्बन्धी स्थान परिबत॑न अत्यधिक उन्‍नतिशील लोगों की आवश्य- 
कताओं की पूर्ति से कहीं अधिक बड़े रूप में देखा जाता है| यह वर्तमाब शताब्दी को 
भगति है। मनुष्य की उन्नति तथा विकास दूरस्थ प्रदेशों पर विजय प्राप्त कर हुई और 
आर आवश्यकतानुसार वस्तुएँ एक से दूसरे स्थान को ले जाई गईं, क्योंकि कोई 
भी ज्षेत्र कितना ही प्राकृतिक दशाओं से परिपूर्ण क्‍यों न हो वहाँ के निवासियों की 
सारी आवश्यकताओं को पूरा नहीं कर सकता है | इस प्रकार प्रथा 8ए0:44०2 
5 थंज्र588०० अर्थात्‌ वस्तुओं का यातायात ही सम्यता का आधार हे | 

पहिले मनुष्य के आवागमन के साधन सीमित थे | आदि कालीन मनुष्य नंगे 
पैर चलता था जैसे आज भी संसार के अनेक गम देशों में लोग नंगे पैर चलतेह्लें॥ 
(उठ अधिक छुविधा, आराम एवं संतोषपूर्ण चाल से यात्रा करने की सम्भावना 
किती न किसी प्रकार भोज्य पदार्थ एवं अनेक सहायक युक्तियों जैसे सीढ़ियों तथा 
इलेक्ट्रिक लिफ्ट” की द्वारा पूर्ण हुई । 

प्रत्येक अकार के आवागमन के साधन मनुष्य के स्थान परिवर्तन, उसके 
विचार एवं माल के आदान-प्रदान की सुविधा के लिये होते हैं | टेलीफोन, टेली- 
आफ, केबुल और रेडियो द्वारा मनुष्य अपने विचारों का आदान-प्रदान करता है। 
उसी प्रकार जहाजों, रेलों, गाड़ियों तथा मोटर कार, हवाई जहाज तथा पशु मनुष्यों 





के माल को एक स्थान रू जुक्च" ओचाच्छ चरम सा जाए छू | जप्त नरुएछु चला नया 
द्वारा जब किसी कच्चे माल को वस्तु के रूप म॑ं बदल दिया जाता है तब इसके रूप 
की उपयोगिता ( ४079 ए४४६ ) बढ़ जाती है। इसी प्रकार जब आवागमन के 
साधनों द्वारा कोई वस्तु किसी ऐसे स्थान पर ले जाई जाती है जहाँ वह प्राप्य नहीं है 
और उसकी उपयोगिता है; तब उसकी स्थान सम्बन्धी उपयोगिता ( ?8८6 एस ) 
बढ़ जाती है । फईए ३8 ए80ए 8९एहएए ९:९८४:८5 *#0:79-छ35ए7 ३5 ६४७6 
७७009/६65, 50 ६४80590द 007 ८7286९5 “866 पर. 


राजमार्ग ( १०४०७ ) इसलिए, केवल मानव संस्थाओं में सबसे महत्वपर्ण 
नहीं है कि वह मानव स्थिति के लिए. मौलिक है परन्तु इसलिये भी कि राज्य के 
विभिन्‍न भागों में भी इसका महत्व है। अनेक ज्ञगरों की स्थिति एवं विकास सड़कों 
पर निरभर है। सड़कों के द्वारा ही युद्धों का संचालन एवं स्थान निश्चित होता है 
सारी आशिक क्रियाओं का विकास सड़कों द्वारा ही होता है| व्यापार सड़कों द्वारा ही 
सम्भव है | यदि सडक न हो तो बिना पथ-प्रदर्शन के किसी स्थान की उन्नति करना 
एक व्यर्थ की अनुभूति होगी, त्रिना इसके संगठित समाज नहीं बन सकता; इस प्रकार 
सड़के प्रगतिशील हैं और सारे इतिहास पर प्रभाव डालती हैं | आवागमन के साधनों 
की इतनी अधिक महत्ता है कि यदि सड़के न हों तो अन्न के निर्यात के बन्द हो जाने 
से भोजन की कप्ती के कारण एक ही सप्ताह में अनेक क्षेत्र अन्न की कमी से पीड़ित 
हो जावें | 


(2२०7 4 
खण्ड ८. ४“ रा 
व्यापार एवं वारिज्य 


व्यापार अथवा माल का बड़े रुप में आदान-प्रदान हाल ही के विकास की 

आशिक क्रिया है। ऐसे व्यापार में दोनों ही आवश्यक है अतिरिक्त उत्पादक 
अर्थात्‌ विक्रेता एवं अतिरिक्त उत्पादन को चाहने वाले अर्थात्‌ आहक” | इसके 
अतिरिक्त व्यापार में सारी वस्तुओं को उनके उत्पादन ज्षेत्र से उन क्षेत्रों में भेजने का 
कार्य होता है जहाँ उनकी आवश्यकता होती है | मनुष्य के प्रारम्मिक विकास-काल 
"में व्यापार की उन्नति के उपरोक्त साधनों में से कोई भी पूर्णतया उपयुक्त थे । 
वास्तव में गत १५० वर्षो से हो केवल कुछ च्षेत्रों में बड़े रूप में व्यापार की उन्नति 
के लिये उचित दरायें प्राप्त हुई हैं | इस प्रकार व्यापार उस समय पश्चिमी देशों में 
भूत सागर के निकव्वर्ती प्रदेशों में सीमित था। यचपि यह आाज के व्यापार के 


श्ध्द मानव भूगोल के सिद्धान्त 


मुकाबले में बहत क्र था फिर भी उस समय के दृष्टिकोण से अत्यन्त महल 


पण था। 
जब तक मनष्य का व्यवसाव आखेट करना था पश्चुु-पालन एव याराम्भक 


कृषि उसकी कुछ ही आवश्यकताओं की पूर्ति करती थी, उस समय तक उसकी आव- 
श्यकतायें स्थानीय साधनों से प्राप्त वस्तुओं से प्री हो जाती थीं । वत्पश्चात्‌ बहुत 
समय तक मनष्य की आवश्यकताओं की पर्वि होती रही ओर अतिरिक्त बचत 
( $0:०।०३ ) बहुत कम थी। श्राज भी उपरोक्त प्रारम्मिक व्यवसाय करने वाले ज्षेत्रों 
म॑ ये दशायें पाई जाती हैं। अतः इन प्रदेशों के निवासी व्यापार के लिये थोड़ी ही 
मात्रा में वस्तु प्रदान करते हैं। इसके अतिरिक्त व्यापार की सुविधाएँ इतनी न थीं, 
अतः कोई उन्‍नतिशील व्यापार न हो सका | व्यापार को आवागमन के साधनों का 
उपफल ही समझना चाहिये अथवा व्यापार के कारण ही इन साधनों की उन्नति हुई । 
सम्भवतः कारण एवं प्रभाव ही मिन्न-मिन्न दशाओं में इस बात के लिये उत्तरदायी हैं | 

मिन्न-मिन्न मनुष्यों के समुदाय मिन्न-मिन्न वस्तुएँ उत्पन्न करते हैं ओर इन्हीं 
वस्तुओं के अपनी आवश्यकतानुसार आदान-प्रदान करने के कारण व्यापार की 
उत्पत्ति होती है | इस मिन्न-मिन्न उत्पादन के तीन मुख्य कारण हैं :- 

(१) मनुष्यों की प्रवृत्ति की मिन्नता, (२) श्रोद्योगिक विकास की दशाओं में 
मिन्नता ओर (३) उनके मिन्न-मिन्न भूमि की उत्पादन संबंधी साधनों की मिन्नता | 

यद्ययि मनुष्य और उनका वातावरण दोनों ही परिवरतंनशील हैं फिर भर 
प्रकृति मनुष्य की अपेक्षा अधिक स्थायी है| संसार के भविष्य के व्यापार से ऐस 
अनुमान किया गया है कि वातावरण सम्बन्धी एवं साधन सम्बन्धी दशाएँ मिन्न-मिद् 
राष्ट्रों एवं प्रदेशों में मानव मिन्नताओं की अ्रपेनज्षा व्यापर के लिये श्रधिक स्थायी हैं 
भौतिक भिन्नताएँ व्यापार के लिये क्षेत्र प्रदान करती हैं जो कि उस व्यापार से कर्ह 
अधिक इस सम्बन्ध में महत्वपूर्ण हैं जो कि जातीय सम्यता एवं निषुणताओं पर 
निर्भर हैं। अनुभव से ज्ञात हुआ है कि मानव मिन्नताएँ प्रायः घटती और विलुए्ः 


हो जाती हैं । 


खण्ड € 
सेवाएँ व्यक्तिगत एवं लोक सम्बन्धी 
व्यावसायिक अथवा लोकिक सेवाओं के लिये एक विशेष प्रकार के शिक्षुर 
या लौकिक विश्वास की आवश्यकता है | इस क्षेत्र में वैज्ञानिक, इंजीनियर, शिक्षक, 


खनिज पदार्थ तथा मनष्य २०३ 


सोना ग्राप्त करने में लगा है। इसमें लेश मात्र भी सन्देह नहीं कि बहुत से राष्ट्रों 
का गौरव सोने पर ही टिका हुआ है परन्तु यह भी कहा जा सकता है कि स्वर्ण किसी 
देश के पतन का कारण भी हो सकता है। 
स्व्ण्‌ 

वितरण--सन्‌ १६४१ में फिलीपाइन्स और अलास्का दोनों ने मिलकर संसार 
की समस्त उत्पत्ति का ४३ प्रतिशत सोना उत्पन्न किया | फिलीपाइन्स में यातायात 
की कमी, चट्टानों के बोझ और घने वनों ने सोना खोदने में बहुत बड़ी बाधाएँ 
उपस्थित कर दी हैं | यहाँ पर सबसे पुराना और अधिक सोना उत्पन्न करने वाला 
जिला वागियों के बिल्कुल निकट अर्वतीय प्रान्त उत्तरी लूजौन में है | दूसरा सोना 
उत्पन्न करने वाला भाग मासवती टठाप पर गाया जाता है | 


अलास्का में कुल सोने (?४८८४ 8००५) का | भाग फेयर बंक्‍्स, साकल, 
तथा हाट स्प्रिग और यूक्ान की घाटी के अन्य प्रदेशों से प्रास किया जाता है। कुछ 
सोने (,०4४ 50!0) का # भाग जूतों केशकन तथा अन्य दक्षिणी पूर्वों अलास्का 
के खान खोदने वाले केन्द्रों से प्राप्त किया जता है। सोने की उत्पत्ति ने विदेशों में 
रहने वाले मनुष्यों के ध्यान को आकर्षित किया। इसके परिणाम स्वरूप कनाश), 
संयुक्त राष्ट्र अमरीका और ब्रिटेन से आकर लोग यहाँ बसने लगे | 





' दक्षिणी अफ्रीका में सन्‌ श्य८४ ई० में ट्रान्सवाल “नामक जिले में स्व प्रथम 
सोने की खोज हुईं | बोअ्र युद्ध के कारण १८६६६-१६०२ तक सोने की खुदाई में 
लगी हुईं मशीनों का प्रयोग कम कर दिया गया, इसके परिणाम स्वरूप उत्पत्ति घट 
गई | रेड जिल्ला एक ऐसा क्षेत्र है जहाँ ५० मील लम्बा और कुछ ही मील चौड़ा क्षेत्र 
जोहन्सवर्ग नगर को घेरे हुए है | निःसन्देह संसार में यह सबसे बड़ा स्वर क्षेत्र है । 
सन्‌ १६४० में दक्षिण अफ्रीका के संघ ने संसार की उत्पत्ति का डे भाग से अधिक 
सोना उत्पन्न किया | 


ततपश्चात्‌ रूत ओर आलिया को कुबर श्राता है। सन्‌ १६३४ ई० में 
संसार के समस्त स्वर्ण उत्पादक राष्ट्रों में रूस को द्वितीय स्थान प्राप्त था । द्वितीय 
महायुद्ध के समय उत्तरी साइबेरियों के आहडन और कोल्ञोमा नदियों के बेसिन प्रमुख 
क्षेत्र ये | आस्ट्रेलिया संसार के स्वर्ण उत्पादक राष्ट्रों में पाँचवाँ स्थान ग्रहण करता 
है | सन्‌ १६४० में संयक्‍्त राष्ट्र अमरीका की उत्पत्ति का >> भाग सोना आस्ट्रेलिया 
में खोदा गया था| आस्ट्रेलिया के अन्तगंत एक खान के बाद दूसरी अधिक सम्पन्न 
स्वयं-खान की प्राप्ति इतिहास में बड़ा महत्वपूर्ण स्थान ग्रहण करती है। बलरात 
और बेन्डोगो, “विक्टोरिया माउन्ट मारगन! क्वीन्सलैएड, किबलें, कूलगार्डी तथा काल- 
गू्ली स्व॒ण उत्पादक क्षेत्र हैं| 
शक का के पर्वत, जो संयुक्त राष्ट्र अमरीका से चिली तक फैले हुए 
हैं, सोने और चाँदी से भर हैं। पीरू, मैक्सिको तथा अमरीका के अन्य देशों में 
स्पेन निवासी अधिक परिमाण में सोना निकालते हैं । 


चाँदी 

चाँदी सोने की अपेक्षा अधिक और सस्ती है। इसका प्रयोग उद्योग-घन्धों में 
मिन्‍न प्रकार से होता है । सन्‌ १९०१ से १६४० तक केवल संयुक्त राष्ट्र अमरीका में 
प्वॉदी का उपभोग १२,६००,००० से बंदकर ७२,४००,००० आस हो गया था। 
चाँदी का सबसे अधिक प्रयोग फोटोग्राफिक इन्डस्ट्रीज, इलेक्ट्रोप्लेटिंग इन्डस्ट्रीज तथा 
जवाहिरात के कारोबार में होता है । चाँदी से नाना प्रकार के आभूषण, वस्तुएँ तथा 
रसायनिक उद्योगों के लिये बहुत सी वस्तुएँ बनायी जाती हैं | द्वितीय महायुद्ध के समय 
इसका प्रयोग सोल्डर (5०6८४) तथा मिश्रित धातु के बनाने में होता था। उद्योग- 
घन्धों में प्रयोग किये जाने के अतिरिक्त इसका प्रयोग द्रव्य-मश्डार तथा मौंण मुद्रा 
के रूप में भी होता है । 
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चित्र ३१ 
» वितरण--मैक्सिको संसार का सबसे बड़ा रजत उत्पादकश्राष्ट्र है। सन्‌ १६- 
४१ में इसकी उत्पत्ति समस्त संसार की पूर्ति की ३० प्रतिशत थी। राष्ट्र का रुबसे 
बड़ा रजत कोष पाशुवा क्षेत्र में है। यह कोप शताब्दियों से खोदें जा रहे हैं और 
ड्आज भीहोलगे प्रान्त की अपेक्षा अधिक चाँदी उत्पन्न करते हैं | 


मेक्सिको के बाद संयुक्त राष्ट्र अमरीका में इड़ाहो रजत उत्पादक प्रान्तों में 
द्वितीय है | इसके पश्चात्‌ यूटाह, मांडना और अरीजोना का नाम आता है । 


ततपश्चात्‌ कनाडा, पीरू ओर आस्ट्रेलिया रजत उत्पादन में प्रमुख स्थाब 
रखते हैं । 


प्लेटिनम 


संसार में प्लैठिनम घातु का अभाव है| यह एक कड़ी धातु है | वायु, अम्ल 
तथा ऊँचे तापक्रम का प्रभाव इस धातु पर बहुत कम पड़ता है। विज्ञान सम्बन्धी 
कार्य तथा जवाहरात के निर्माण में इसका प्रयोग बड़ा महत्वपूर्ण है। प्लैटिनम रूस 
में यूराल पर्वत से प्राप्त किया जाता था परन्तु अब यहाँ पर इस धातु का अमाव है। 
है | यह धातु अब कनाडा, कोलम्बिया, संयुक्त राष्ट्र अमरीका और दक्षिणी अफ्रीका 
से प्राप्त की जाती है। पूर्ति के अमाव एवं माँग की इंद्धि ने प्लैडिनम को सोने की 
अपेच्ता अधिक बहुमूल्य बना दिया है । 


२०६ मानव भूगोल के सिद्धान्त 
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चित्र ३२ 
बहुमूल्य पाषाण--स्वर्ण एवं रजत दोनों मानव क्रियाओं तथा मानव- 
वितरण को अधिक मात्रा में प्रभावित करते है । भारतवर्ष में हीरा ०००2४]०077०728६० 
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चित्र ३३ 
मिट्टी से प्राप्त किया जाता था। आधुनिक काल में संसार की पूर्ति का अधिकांश 
दक्चिणी अफ्रीका द्वारा प्राप्त किया जाता है | किंबले में संसार की पूर्ति का अधिकांश 


खनिज पदाथ तथा मनुष्य २०७ 


दक्षिणी अफ्रीका द्वारा पात्त किया जाता है| किदर्ल में हीरे की खुदाई सन्‌ १८७० सें 
प्रारम्भ हुईं | ये आग्नेय चझानों ( 4878005 #0८६३ ) में पाये जाते हैं। इस प्रकार 
की खुदाई में अधिक पूँजी एवं अम की आवश्यकता होती है। ये बहुमूल्य प्रस्तर 
नामाकुआ लैए्ड ओर लिशेनबरगं जिले की नदियों दंत लाई हुई मिट्टी से प्राप्त किया 
जाता है | सरलता-पृव॑क ग्राप्ति तथा हूं रों की अधिकता का किम्बलें की खान पर 
बहुत पुरा प्रभाव पड़ा है | हीरा वेल्जियम कांगो, दक्षिणी पश्चिमी अफ्रीका, गोल्ड 
“कोर्ट ओर ब्रिटिश गयाना में प्राप्त होता | छोटे आकार के कृत्रिम हीरे का निर्माण 
दुष्कर सा प्रतीत होता है। अन्य बहुमूल्य प्रस्तरों का भौगोलिक महत्व बहुत कम है। 
उनका नाम तथा वितरण निम्नांकित है। ओपल्स 09% ) क्वीन्सलैंड में एमर- 
“हड्स कोलम्बिया में रूबजि, ऊपरी बर्मा और सह्फर लंका में पाये जाते हैं । 
कि लोहे का महत्व (776 १०]४ ० 4707) 
विषय-अवेश---8७६5०॥ $:/८ के अनुसार *06 006४४ प्र/&८ऐ76 
486 0 प्रताएा प्रा ए९, 49 €88८४६2ए 20 2886 ० 7009 बघ्पे उल्टो.! , 
यदि संसार की समस्त स्वर्ण एवं रजत राशि नष्ट कर दी जाय तो मनुष्य की क्रियाओं 
में कोई विशेष परिवर्तन न दिखाई देगा किन्तु यदि लोहा संसार के समस्त देशों से 
निकाल दिया जाय तो कुछ ही दिनों के पश्चात्‌ हमारी जीवन-प्रणाली इतनी साधा- 
रण हो जायगी कि इसकी कल्यना तक नहीं की जा सकती | लोहे के विस्तृत प्रयोग 
का कारण यह है कि यह संसार के सभी भागों में पाया जाता है| यह एक साधारण 
धातु नहीं है ओर इसका कच्चे लोहे से प्राप्त करना भी सरल कार्य नहीं है। लोहा 
' पृथ्वी के ४६% अल्युमीनियम ८२% कैल्शियम ३"४% मेगनेशियम २"६% सोडियम 
२६% और पोटेशियम २"४%भाग का निर्माण करते हैं। किन्ठु लोहा प्रयोग के 
दृष्टिकोण से सब को मात कर देता है । 

#रिए३७७८) 8707ल्‍5 ने लिखा है “8८८४७३० ०६ १६8 ४9707685, 37270 92६7 
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मानव भूगोल के सिद्धान्त 


लोहे और स्थात्‌ (5:८०) से असंख्य मशीनों का निर्माण हुआ जिनके द्वारा 
मानव-श्रम को अधिक प्रोत्साहन मिला | मशीन कच्चे माल के रूप में परिवर्तन 
लाकर उसकी आवश्यकताश्रों की पर्वि करती है। मशीन मनुष्य, माल वथा विचारों, 
का वहन करती है | मशीन खेत जोतती है, बोती है तथा फसल को काटती है। 
मशीनें वस्तुओं का निर्माण करती हैं | यह नियन्त्रण स्थापित कर सकती हैं, अनुमान 
लगा सकती हैं और लगभग सोच-विचार भी सकती हैं। एक मशीन दूसरी मशीन 
का निर्माण करती है | मशीन के न होने पर समस्त श्रम श्रमिक के कन्धों पर आ 
जाता है। लोहे की अनुपस्थिति में आधुनिक युग में इस मशीन पर टिकी हुई 
सम्यता थोड़े ही दिनों में अवनति के गत में चली जायगी। इसका परिणाम यह 
होगा कि लाखों भूखों मरने लगेंगे | फोयला आधुनिक काल की गति प्रदान करता है' 
और लोहा तथा स्पात (5६८०) औद्योगिक उन्नति में महान सहयोग देते हैं | इस 
प्रकार कोयला ओर लोहा आधुनिक वैज्ञानिक सम्यता के दो स्तम्भ हैं | इनके न होने .. 
पर सम्यता के शिविर का स्थायी रहना असम्भव सा प्रतीव होने लगेगा | इसी भाव 
को १०५४८। $70४ महोदय इस प्रकार व्यक्त करते हैं :-- 

#एटलए 604 बशावे 40700 886 एजा9 एो875 04 90ए8708)  5६४69200 
पणप6८ए॥08 ६४6 लंपय2&007 0०६ (00287, ४ 
कच्चे लोहे की किसमें 

बढ़िया कच्चा लोहा (!:09 ०४०) वही होता है जिसमें लोहे की मात्रा अधिक 
हो । जितनी ही लोहे की मात्रा अधिक होगी उतने ही अच्छे किस्म का लोहा प्राप्त 
होगा । लोहे की मात्रा के आधार पर हम कच्चे लोहे ( 70० ०४० ) को चार भागों ' 
में विभाजित करते हैं :-- 

(१) हेमेटाइट ( छ८७०४४६४० --कब्चे लोहों में हेमेटाइट सबसे '्रधिक 
प्रसिद्ध है । इस धाठ॒ में शुद्ध लोहे की मात्रा ७० प्रतिशत होती है और अ-य अशुद्ध 
पदार्य २० प्रतिशत हं।ते हैं | यह लोहा रंग में बहुधा लाल या भूरा होता है । 

(२) मैगनेटाइट ( ॥४(४४००४४० )-- मैगनेटाइट आइरन और (१(9876- 
५६० 7709 ०:० ) को द्वितीय स्थान ग्राप्त है । इसका रंग काला और भूरा तथा हरा 
एवं काला होता है। इसमें शुद्ध लोहे की मात्रा ७०-७४. प्रतिशत है परल्तु बहुधा 
यह मात्रा ६०-६५ प्रतिशत के बीच ही होती है | 

(३) लीमोना इट (777०77:०)--इसका रंग पीला तथा काला होता है। 
जत्र वह शुद्ध होता है तो इसमें ६० प्रतिशत शुद्ध लोहा पाया जाता है। 
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(४) सीडेराइट (5८१८४६८)--यबह लोहा कार्बन तथा ओपजन (05986०) 
को अपने में धारण करता है। शुद्ध सीडेशइट ४प् पतिशत खनिज पदार्थ अ्रहण 
करता है परन्तु बहुत सी अशुद्धियों के कारण शुरू धातु की यह झात्रा घटकर ३४ 
प्रतिशत ही रह जाती हैं | 
आदि काज्ञीन कच्चा लोहा 

संसार के किसी ज्षेत्र में कितना लोहा प्रयोग किया जाता है यह उसकी सम्यता 
का ब्योतक है। यद्रपि मिश्र, इजरायल मेसोपाठामिया, ओस और रोम की प्राचीन 
उन्नति के शिखर पर पहुँची हुई सम्बता का आधार आज से पूर्ण रूपेण मिन्न था 
क्योंकि उन राष्ट्रों में लोहा का प्रयोग बहुत थोड़ा होता था| तत्कालीन सम्बता के - 
अंग जैसे कला, साहित्य, दर्शन शात्त्र, धर्म और संस्कार में खनिज पदार्थों को बहुत, 
थोड़ा महत्व प्राप्त था| उद्योग-घन्धे, यातायात, वाशिब्य एवं खान खोदने में भी 
बहुत थोड़ी उन्नति हुई थी । इन दिशाओं म॑ कल के अभाव के कारण गति अवरुद्ध 
सी थी | इस अन्तर का सुख्य कारण यही प्रतीत होता है कि लोहा, लकड़ी, कोयला 
ओर कल शक्ति की उन्नति नहीं हुई थीं। धीरे-धीरे सम्बता उत्तर-पश्चिम दिशा में 
उत्तरी सागर के निकट्वर्ती देशों की ओर कढ़ी | अब प्रश्न यह उठता है कि सम्यता 
का विकास बहुत पहले क्यों नहीं हुआ | इसका मुख्य कारण कच्चे लोहे, कोयले 
और जलशक्ति के सस्ते साधनों का अमाव था | 

मिश्र, मेसोपोटामिया, उत्तरी मारत, पूर्वी चीन जहाँ संसार की आदि सम्बता 
का प्रादुर्भाव हुआ था वहाँ लोहा बहुत थोड़े ही अंश में प्राप्त होता है। सीरिया 
और श्रीस में भी यद्यपि चूने की चद्टानें पायी जाती है परन्तु लोहे जैसे खनिज पदार्थ 
का अभाव है। इटली में भी केवल थोड़ा ही लोहा प्राप्त होता है और जो कुछ 
भी लोहा प्राप्य है वह एल्वा द्वीप से प्राप्त होता है। इस प्रकार हम इस निष्कर्ष पर 
पहुँचते हैं कि समस्त प्राचीन समृद्ध देशों से लोहे और कोयले का अभाव था। 
केवल बीन ही एक ऐसा देश है जो अपवाद हो सकता है। आदि कालीन सभ्य 
मनष्य लोहे से चाद, फावडा और हथियार बनाते थे | ईसामसीह के पहले अलेक्ज- 
ण्डरिया के हीरो ( 7०7० ) महोदय ने भाष से चलने वाले इंजिन का आविष्कार 
किया था और करवे जो उस समय प्रयोग में थे उनका भी आविष्कार हो चुका था, 
परन्तु लोदे के अमाव के कारण इनका ग्रयोग विस्तृत न हो सका | 

इसके प्रतिकूल आधुनिक सम्यता इन्हीं क्षेत्रों में केन्द्रित हैं जहाँ लोहा तथा 
कोयला प्राप्य हैं। सबसे अधिक शक्तिशाली जातियाँ उत्तरी स्पेन, फ्रांस, वेल्नियम, 
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जमनी, इंगलेंड, संयुक्त राष्ट्र अमरीका और स्वीडन, जिनमें लोहा और बन का 


बाहुल्‍य है, पाई जाती हैं | 
संसार के कच्चे लोहे (700 ०४०) और पिग आयरन की उत्पत्ति 
(करोड़ टनों में) 





देश |. कच्चा लोहा १६४० पिंग आइरन १६५० 
(१) संयुक्त राष्ट्र अमरीका ६८,६१६ प्र 
(२) रूस डीड १६.२ 
(३) फ्रांस २६.५० ७.६ 
(४) ब्रिटेन १२,६७४ ६.६ 
(५) स्वीडन | १३.३६ ३.६ 
(६) पश्चिमी जर्मनी ..| ११,०३ ६ 


ममुण्य कक, द्गें #7७७॥ ॥छ कक 
ममनु्य प्तदग नए कक की व 4 कहर का | | | | [ | [ | | | 
मय 3 व २० मे> ४० ७० ६७ ७० ८० ९७५ १४० 
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चित्र ३४ 


युक्त राष्ट्र अमरीका में कच्चे लोहे का वितरण 
(१) उत्तरी-पूर्वी प्रदेश--इस प्रदेश में अडिरनडाक्स ( न्यूइंगलैंड ) और 
कार्न॑वाल (पेन्सलवानिया) कच्चा लोहा उत्पन्न करने वाले दो प्रमुख प्रान्त हैं।इस 
प्रदेश की उत्पत्ति ४ करोड़ ठन प्रति वष है। 
(२) दक्षिणी-पूर्वी प्रदेश--बरमिंघम, अलाबामा, चालानुगा और टेनीसी 
अ#छे प्रधान देशों की उत्पादन २०६.०२ करोड़ टन 
संसार की उत्पत्ति का योग २४४,०७ करोड़ टन 
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इस प्रदेश के प्रमुख क्षेत्र में है। इस यरेश की वार्षिक उत्पत्ति ६ से ८ करोड़ तक 
है। हेमैटाइट इस ज्षेत्र का यधान लोहा है । 
मि (३) सुपीरियर सील के निक्टवर्ती आनन्‍्च--बह प्रदेश मिशिगन, उत्तरी 
विसकानसित और उत्तरी पूर्वी मिनिसोत में फैला हुआ है | संयुक्त राष्ट्र अमरीका का 
“८५% लोहा इसी ज्षेत्र से प्राप्त किया जाता है | यहाँ पर उच्च श्रेणी का हेमेटाइट 
प्राप्त होता है, सेसाबो, वरमिलियन, क्यूना, मिनीसोय, गाजबिक, मारक्विटी और 
" क्सिकान्सिन तथा मिशिगन की मिनामिनी श्रेणियों से हेमैंदाइट लोहा प्राप्त किया 
जाता है। १६४८ में मेसात्री श्रेणी से ८३.५ करोड़ टन लोहा खोदा गया था | यह 
सब श्रेणियों में महत्वपूर्ण स्थान अहण करती है और संयुक्त राष्ट्र अमरीका की कुल 
' उत्त्ति का ६५ प्रतिशत लोहा इस श्रेणी से खोदा जाता है। 

(४) पश्चिमी प्रदेश--राकी पव॑त से लेकर प्रशान्त महासागर के तटवर्ती 
प्रदेश जैसे यूटाह, वियोमिंग, कैलीफोर्निया और नेवादा में पाया लोहा जात! है। सन्‌ 
१६२ में संयुक्त राष्ट्र अमरीका की कुल उत्पत्ति ६० करोड़ टन थी तत्पश्चातू यह 
उत्पत्ति घटकर ४० करोड़ टन हो गई है | सन्‌ १६४०-४५ में यह उलत्ति बढ़कर 
१०६ करोड़ ठन दो गई। संयुक्त राष्ट्र अमरीका में कुल उत्पत्ति का ६२ प्रतिशत 
हेमैटाइट, ६ प्रतिशत मैगनेटाइट और १.४, प्रतिशत लिमोनाइट यआप्त होता है। 
सेडराइट का सर्वथा अमाव है | ; 

संयुक्त राष्ट्र अमरीका के अतिरिक्त क्यूबा, मैक्सिको, न्यूफाउन्डलैंएड और 
कनाडा में लोहा खोदा जाता है। सन्‌ १६४६ सें क्यूव्रा में १५६ हजार मेट्रिक टन, 
मेक्सिको में २७५ हजार सेट्रिक टन और कनाडा में १.४३ करोड़ मैट्रिक टन लोहा 
उत्नन्‍न किया गया था | | 

दक्षिणी अमरीका--दक्षिणी अमरीका में केवल चिली और ब्राजील में 
कच्चा लोहा खोदा जाता है ! ये दोनों प्रदेश उच्च कोटि का लोहा पैदा करते हैं | 
ब्राजील का समस्त रिजव ३ मिलियन ठन है । इसका अधिकांश लोहा यूरोप और 
उत्तरी अमरीका को भेजा जाता है। चिली का अधिकांश लोहा यलटोफो में खोदा 
जाता है | 
अफ्रीका 

अफ्रीका में तीन मुख्य क्षेत्र ऐसे हैं जहाँ लोहे का भविष्य उज्ज्वल दिखाई 
देता है| ये निम्नांकित हैं :--. 

(१) उत्तरी अफ्रीका 
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(२) मध्य अफ्रीका 

(३) दक्षिणी अफ्रीका 

उत्तरी अफ्लीका में ट्यनीसिया, अल्जीरिया, स्पेन और फ्रेंच मोखको हैं। 
इन क्षेत्रों की कुल उत्पत्ति सन्‌ १६४६ में २.७४ करोड़ मीट्रिक टन थी। इसका 
अधिकांश पश्चिमी यूरोप को भेज दिया गया था। मध्य अफ्रीका में जो लोहा खोदा 
जाता है उसमें लोहे की मात्रा (809 ८००८४४८) २० से ३० प्रतिशत तक होती है । 
दक्षिणी अफ्रीका में ट्रान्सवाल से प्राप्त लोहे में ४० से ६० प्रतिशत प्राप्त किये 
जाता है | 

एशिया--ए्शिया महाद्वीप में लोहे के क्षेत्र बिखरे हुए हैं। जापान में लोहे 
की उत्पत्ति दिन ग्रतिदिन घटती जा रही है। युद्ध के समय जापान के लोहे और 
स्पात के उद्योग-धन्वे में युद्ध के पहले की अपेक्षा चार या पाँच गुनी बृद्धि हुई । 
जापान में उत्तरी चीन, मलाया प्रायद्वीप ओर फिलीपाइन द्वीप से लोहा आयात होता 
है | फिलीपाइन का भविष्य उज्ज्वल है| सन्‌ १६४० में इसकी समस्त उत्पत्ति १.२ 
करोड़ ठन थी । 

भारतवर्ष में उच्चकोटि का लोहा पाया जाता है। बिहार ओर उड़ीसा प्रान्त 
में अधिक लोहा खोदा जाता है। काली माटी और टाटानगर प्रधान केद् हैं | 
भारतवषे जापान को लोहा निर्यात करता है। चीन में यांगटिसीक्याँग के पश्चिमी 
भाग में लोहे के क्षेत्र बिखरे हुए हैं, सत्‌ १६४२-४३ चीन में १५४ करोड़ टन लोहा 
खोदा गया था | 

आस्ट्रेलिया तथा ओसीनिया 

आस्ट्रेलिया सें निम्नकोटि का मे ”' लोहा दक्षिणी आस्ट्रेलिया और 
न्यूसाउथ वेल्स में खोदा जाता है। सन्‌ १६४४ में कुल उत्पत्ति १.३६ करोड़ मिट्रिक 
टन थी | दोनों क्षेत्रों में उन्नति धीरे-धीरे हो रही है क्योंकि निकट में खपत के लिए 
बाजार का अभाव है | 

यूरोप 

संसार में पाँच क्षेत्र ऐसे हैं जो दुनियाँ की उत्पत्ति का | भाग उत्पन्न 
करते हैं । ये निम्नांकित हैं :-- 

(१) सुपीरियर झील के निकटवर्ती प्रदेश 

(२) फ्रांस का लोरेन प्रदेश 
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(३) रूस का क्रिवायराये क्षेत्र 
(४) उत्तरी स्वडेन का किरूना प्रान्त और 
(५) अलाबामा का बरमिघम ग्रान्त 
इनमें से दो क्षेत्र संयुक्त राष्ट्र अमरीका के अन्तरगत है और तीन यूरोप के । 
कच्चे लोहे का भविष्य (#छा०४८ ०६ ४१९४ ॥7#09 (207८) 
लोहे की सफल खुदाई उसके ओऔजारों पर निर्भर है। इसके लिये राष्ट्रीय 
यता की मी आवश्यकता होती है | सुपीरियर भील के निकव्वर्ती प्रदेश में उच्च 
टें का लोहा यूरोप की अपेक्षा अधिक पाया जाता है। साधारण कोटि के लोहे 
. की उत्पत्ति में हास दीखता है और इसके साथ ही साथ खुदाई में भी अधिक रुपया 
- खर्च होने लगा है। आधुनिक काल में मद्ठियों, मशीनों और ओजारों के अ्रयोग 
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ने लोहे और स्पात के उद्योग-घन्धे की महान उन्नति में अधिक सहयोग प्रदान 
किया है। 
वाॉँबा 
पनुष्य बहुत प्राचीन काल से ताँबे का प्रयोग करते आये है। इलेक्ट्रिक 
डाइनमों के आविष्कार तथा प्रयोग के साथ-साथ इसका महत्व बढ़ गया है। ताँबा 
बिजली का उत्तम संचालक है | इससे सरलतापूर्वक पतले तार बनाये जा सकते हैं । 


२१४ मानव भूगोल के सिद्ध/न्त 


ताँबा विद्यत के पैदा करने तथा विद्यत शक्ति के प्रयोग में काम आता है। संयक्‍्त 
राष्ट्र अमरीका में जितना ताँवे का उपयोग होता है उसका आधा भाग विद्य॒त के 
प्रयोग में आता है, बल्ब, सेकेनिकल रिफ्रिज-रेशमी, एयर कण्डीशनिग आपरेट्स 
ठेलीग्राफ, टेलीफोन, रेडियो, बिजली से चलने वाली गाड़ियाँ, रेलवे सिगनल इन 
सभी में बिजली ताँबे की सहायता से दौड़ाई जाती है। 

' ताम्र-इतिहास--आज से ७००० वर्ष पूर्व ताँबे का प्रयोग होता था। 
नूतन पाषाण युग के मनुष्यों ने यह पता लगाया कि लाल रंग की धातु में कुछ 
विशेष गुण होते हैं जो कि काष्ठ, हड्डी ओर प्रस्तर में नहीं पाये जाते | उनका कथन 





चित्र ३६ 

था कि यह सख्त किया जा सकता है ओर हथौड़े द्वारा पीट कर इसमें फल निकाला 
जा सकता है | यह धातु कम गर्मी पहुँचायी जाने पर भी पिघल जाती है। ऐसा 
ग्राचीनकाल के निवासियों ने पता लगाया था। तत्पश्चात्‌ हर पता चला कि काँसे 
के बनाने में ताँवा बड़ी आसानी से टीन में मिलाया जा सकता है और पीतल बनाने के 
लिये जस्ते में | काँसे और पीतल दोनों ताँबा की अपेक्षा अधिक दिन चल-सकते हैं। 

काँसा कई प्रकार से मानव के लिये अत्यन्त लामप्रद है। पाषाण युग के मनुष्यों की 
सम्यता में विकास हुआ और धीरे-धीरे उन्होंने सभ्यता को अपनाया । किसी को यह 
पता नहीं लगा कि ताँबा कब और कहाँ सर्व प्रथम प्रयोग में आया । इतिहास इस 
'बात का साही है कि ४००० ईसा सम्वत्‌ पूर्व मेसोपोटामिया और मिश्र में लोहे 


खनिज पदार्थ तथा मनुष्य 


संसार की कुल उत्पत्ति का ६०% से अधिक मेंगनीज आइरन एएड स्टील इन्डस्ट्रीज 
( [507 270 5६66] 8095६7०$ ) के काम में आता है। 

वितरणु--सबसे अधिक मैंगनीज रूस में पायी जाती है | इस धातु ने रूस के 
नूतन उद्योग-धन्धों के निर्माण में अ्रत्यघिक सहयोग दिया है। सबसे अधिक मैंगनीज 
यूराल पर्वत से प्राप्त की जाती है। इस क्षेत्र के अतिरिक्त क्रीवाय राग रूस का मैंग- 
 नीज उत्पादक क्षेत्र है। रूस के बाद दूसरा नम्बर भारतवर्ष का आता है। सन्‌ 
१६२६ से १६३३ तक भारतवर्ष में इसका कुल उत्पादन २"७६ मिलियन ठन था 
जिसका २७२ मिलियन टन निर्यात किया गया। मारतवर्ष में मैंगनीज की उत्पत्ति 
का हवस हो रहा है । 


अध्याय € 


शक्ति के लोत 


( $097068 07 ?0ए6+ ) 


शक्ति का इतिहास--मानव-भूगेल के अध्ययन का मुख्य अंग मनुष्य है |. 
आदि काल से लेकर अब तक उसने उद्योग-घन्धों, व्यापार एवं यातायात के साधनों 
में आशातीत उन्नति की है। यदि हम मानव-सम्यता के विकास पर दृष्टिपात करें 
तो हमें विदित होता है कि सम्यता की उन्नति शक्ति के क्रमिक विकास पर आधारित 
रही है | यन्त्र वेत्ता की भाषा में शक्ति? ( 70%०८४ ) शब्द का अर्थ उस शक्ति से 
है जिस पर मनुष्य का अधिकार है और जो यन्त्र सम्पादित कार्यों के लिये प्राप्य है | 
आधुनिक समय में शक्ति के प्रमुख खोत वे हैं--मनुष्य ओर पशु की मांशपेशियों 
की शक्ति, वायु की गतिज शक्ति, ऊँचे स्थानों के जल की स्थितिज शक्ति, लकड़ी, 
कोयला और तेल के जलाने से प्राप्त शक्ति, प्राकृतिक गैस, एलकोहल, सूयशक्ति, 
अणुशक्ति इत्यादि । शक्ति का सबसे प्राचीन खोत मनुष्य है। अपनी जंगली 
अवस्था में उसे अपने शारीरिक बल का ही भरोसा था और वह समस्त काय स्वयं 
करता था। मानव शक्ति का प्रथम सम्ब्धन पालतू पशुओं के प्रयोग से प्रारम्भ 
होता है । समी प्राप्य प्रमाण इस विचार की पुष्टि करते हैं कि प्रागैतिहासिक काल 
में स्त्रियों ने पौधों एवं पशुओं को पालतू बनाया था। परन्तु दैनिक कार्यों में पशु 
शक्ति का प्रयोग बहुत कम ही रहा और मनुष्य को अपने जीविकोपार्जन के कार्यों 
में बहुत सीमा तक अपने शारीरिक बल पर ही निर्भर रहना पड़ा | तत्यश्चात्‌ मनुष्य 
का. ध्यान वायु और बहते हुए जल की ओर आकर्षित हुआ | यद्यपि वायुशक्ति का 
प्रयोग जलपोतों में बहुत पहिले से प्रारम्भ हो गया था, तथापि पवन चक्कियों का 
प्रयोग बारहवीं शताब्दी से प्रारम्भ हुआ । भ्रीस में पनचक्कियों का प्रयोग प्राचीन 
समय में होता था परन्तु उनकी शक्ति बहुत कम थी और अठारहवीं शताब्दी के 
अन्त/त्क उनका कोई महत्व न था | ह 


शक्ति के खोत २२१५ 


प्रथम ताप संचालित यंत्र तोप थी जिसका प्रयोग तेरहवीं शताब्दी के अन्त 
में प्रारम्भ हुआ | सत्रहवीं शताब्दी के अन्त में ताप-इज्जन बनने प्रारम्म हुए जिनका 
प्रयोग खानों से पानी निकालने के लिये होता था। सन्‌ १७८२ ईसवी में जेम्स वाट 
(]87725 ४५६४८) नामक एक इंगलिश व्यक्ति ने वाष्य-इज्जन का निर्माण किया | 
इसके पश्चात्‌ वाष्प द्वारा चलने वाली कई गकार की मशीनें मनुष्य के काम आने 
लगीं और इस प्रकार ओद्योगिक क्रांति का जन्म हुआ | यातायात के साधनों, रेलों 
एवं जलयानों में वाष्प से चलने वाले इंज्जनों का भी प्रयोग प्रारम्म हुआ और काफी 
प्ात्रा में कोयला, लकड़ी और तेल शक्ति के काम में आने लगे | 


सन्‌ श्यू२७ ईं० में टरबाइन नामक यंत्र (।छा»४४) के आविष्कार ने शक्ति 
उत्पादन के ज्षेत्र में एक नई उथल-पुथल् उपस्थित कर दी | उच्च स्थानस्थ जल की 
स्थितिज शक्ति का अक्षय भंडार मानव के सामने उपस्थित हुआ | सन्‌ श्८६० ई० से 
अन्तप्रज्वलन यंत्र ( 706:7%] ८००9ए४७४०० ८7847८$ » बनने ग्रारम्म हुए जिसके 
कारण इंधन शक्ति के प्रदुख स्रोतों के रूप में हमारे सामने आये | इन यंत्रों में पहले 
कोयला और गैस का प्रयोग प्रारम्भ हुआ, वाद में १८८३ ई० से गैसोलीन या पैट्रोल 
भी इंधन के रूप में प्रयुक्त होने लगे | कहने का तात्पय॑ यह है कि इन नवीन आवि- 
ध्कारों ने सदैव इस बात का प्रयास किया है कि विभिन्‍न प्रकार की शक्तियाँ मनुष्य के 
काम में आने लगें। 

सन्‌ १८६० ई० के बाद विद्युत्‌ के प्रयोग में वृद्धि होने के परिणाम स्वरूप 

शक्ति के केन्द्रों ( 907०४ ०००८४८५ ) की उत्पत्ति हुईं | शक्ति स्थानान्तरण में आथिक 
दृष्टिकोण से बिजली का माध्यम बहुत ही उत्तम सिद्ध हुआ है | इसके कारण एक 
शक्ति केन्द्र की सामथ्ये सन्‌ १८८६ में १४० कि० वा० से बट़कर सन्‌ १६०० ० मे 
५०० कि० वा० हो गई | आजकल सूर्य शक्ति ओर अणुशक्ति को भी प्रयोग में लाने 
का प्रयत्न किया जा रहा है ओर आशा है कि भविष्य में मनुष्य के समक्ष शक्ति का 
नया द्वार खुलेगा । शक्ति विकास का इतिहास इस बात का द्योतक है कि मनुष्य सदैव 

से शक्ति उत्पादन के मूल्य को कम करने में प्रयत्नशील रहा है | 

आजकल का समय यंत्र युग कहा जाता है| इस युग के महत्वपूर्ण शक्ति 

खोत कोयला, जलविद्युत्‌ एवं तेल माने जाते हैं | इनका प्रयोग किसी देश की सम्यता 
एवं रहन-सहन के स्तर का मापदण्ड माना जाता है, परन्तु ये शक्ति खोत प्राचीन 
शक्ति स्रोतों के महत्व एवं अस्तित्व को मि नहीं सके हैं | मनुष्य, पशु और वायु 





संसार के उतने ही महत्वपूर्ण शक्ति खोत है जितना कोयला, तेल आदि | संसार के 
टुंड्रा प्रदेशों में कोयला एवं तेल अप्राप्य हैं और यदि मनुष्य इनका प्रयोग वहाँ करना 
भी चाहे तो भी नहीं कर सकता है क्योंकि हिमाच्छादित धरातल पर स्लेज (5०082«) 
नामक गाड़ी के अतिरिक्त और किसी मी सवारी का प्रयोग अ्रसम्भव है। वाय- 
शक्ति का प्रयोग अब भी शष्क प्रदेशों में होता है। इतना ही नहीं इन शक्तियों 
का प्रयोग उन प्रदेशों में भी हो रहा है जहाँ पर कोयला, विद्युत एवं तेल 
ने अपना अधिकार जमा रखा है। उष्ण प्रदेश में मनुष्य शक्ति का प्रयोग व 
महत्व किसी से छिपा नहीं है। वह भारवहन करता है, रिक्शा खींचता है । हमारे 
देश के करोड़ों किसान भसे से अन्न अलग करने के लिये वायु पर निर्भर रहते 
हैं | पाश्चात्य देशों में मी मनुष्यशक्ति के बिना काम चलना असम्भव सा प्रतीत 
होता है। 
शक्ति का आधुनिक महत्व--उन्‍्नीसवीं और बीसवीं शदाब्दी की ओऔद्यो 

गिक सम्यता सस्ती यांजिक शक्ति पर अवलम्बित है। आज के थुग में शक्ति के बिना 
कोई काम नहीं चल सकता है। यदि कोयला, तेल इत्यादि संसार से विल्ीन हो जायेँ 
तो कदाचित मनुष्य के सारे काम रुक जाये | संसार का प्रत्येक व्यक्ति प्रत्यक्ष अथवा 
अप्रत्यक्ष रूप से किसी न किसी शक्ति का प्रयोग करता है। मिलमालिक को यंत्र 
चालन, कच्चा माल मँगाने और निर्मित वस्तुओं को बाजार तक भेजने के लिए 
शक्ति की आवश्यकता पड़ती है | पाश्चात्य देशों के किसानों को खेती में काम आने 
वाली मशीनों के लिए. कोयला और तेल चाहिये । वायुयान, जलयान और रेलों 
के चलाने के लिये प्रचुर मात्रा में शक्ति की आवश्यकता पड़ती है। यद्यपि हमारे देश 
की खेती में शक्ति संचालित यंत्रों का प्रयोग नहीं के बराजर है तथापि किसान विभिन्‍न 
शक्तियों का प्रयोग करता है, जैसे निज की शक्ति, पशु, वायु ओर लकड़ी के 
कोयले की शक्ति। हमें रात्रि के अन्धकार में प्रकाश की आवश्यकता पड़ती है। 
देहातों में किरोसीन और शहरों में विद्यत्‌ के बिना एक दिन भी काम नहीं चल 
सकता । जब कोई मनुष्य अपने घर से बाहर जाता है तो तुर्त ही किसी न किसी 
शक्ति का प्रयोग करना शुरू कर देता है। प्रथम वह रिसा या ताँगे से स्टेशन 
जाता है, फिर रेल या मोटर से अपने निर्दिष्ट स्थान को पहुँच जाता है। तात्यय 
यह है कि आजकल की मानवीय सम्यता शक्ति के विभिन्‍न लोतों पर अवलम्बित 
है। सबसे अधिक शक्ति का प्रयोग मिलों, यातायात के साधनों और ऋषि-कार्यों में 


होता है| 


अध्याय १० 
यातायात ( 7778757०7 ) 


यातायात का सहत्त--आपधुनिक सम्यता उद्योग और व्यापार पर टिकी हुई 
है। कुछ ही शताब्दियों पूर्व हमारी सभ्यता का आधार केवल कृषि था| प्रत्येक गाँव 
की आवश्यकताएँ वहाँ पर होने वाली खेती से पण हो जाती थी। अन्य गाँव से 
कोई वस्तु मेंगाने ये लिए बैलगाड़ी पर्यात थी। उद्योग-धन्धों के विकास ने बड़े-बड़े 
नगरों को जन्म दिया | गाँव और शहर के बीच सम्बन्ध हेतु बैलगाड़ी पर्यात न थी 
आवश्यकता को थ्ञाविष्कार की जननी कहा गया है। एक के बाद दूसरे साधनों की 
लोज हुईं और आज हम मोटर, लारी, कार, ट्रक, रेलगाड़ी, जलयान एवं वायुयान 
के बिना आधुनिक सम्यता की कल्पना नहीं कर सकते | व्यापार ही आधुनिक विशिष्ट 
कृषि एवं उद्योग-धनन्‍्धों का आधार है। यातायात की सुविधा के बिना हम व्यापार 
( ॥ 72808 ) की कल्पना नहीं कर सकते | आदिम निवासियों (?7॥774६492८ 96०09/८5) 
के जीवन में व्यापार का महत्व बिल्कुल ही नहीं था। उत्पादन के लिए यातायात फे 
सुलम और सस्ते साधनों का होना परमावश्यक है। निर्मित वस्तुश्रों को उपमोक्ता तक 
पहुँचाने ओर कच्चे माल को कारखानों तक मेजने के लिये यातायात के साधनों की 
आवश्यकता पड़ती है | 

एक कारखाना कच्चे माल का रूप बदल देता है और इस रूप परिवर्तन से 
उसकी उपयोगिता बढ़ जाती है। ९ कक इसी प्रकार याताआत के द्वारा वस्तु का 
स्थानान्तरण होता है | इस स्थान-परिवर्तन के फलस्वरूप उस वस्तु की उपयोगिता बढ़ 
जाती है | वह वस्तु अपने पहले स्थान पर से, जहाँ उसकी आवश्यकता नहीं थी, 
दूसरे स्थान को भेजी जाती है जहाँ उसको माँग अत्यधिक है। यातायात का सबसे 
बड़ा काम यह है, कि वह किसी वस्तु को उसके उत्पत्ति-स्थान से खपन के क्षेत्र तक 
पहुँचा दे | इस प्रकार स्थानान्तरण से उस वस्तु की उपयोगिता बढ़ जाती है | यदि 
वस्तु की अधिकता वाले भाग से कमी वाले भाग तक उसका पहुँचाना असम्भव है तो 
प्रत्येक भाग को बाध्य होकर उतना ही उत्पन्न करना पड़ेगा जितनी उसे आवश्यकता 
है न तो कम न अधिक | इस दशा में प्रादेशिक विशेषता नहीं प्राप्त की जा सकती | 
परन्तु आजकल यातावात की सुविधा के कारण एक भाग किसी वस्तु को आवश्यकता 


२६२ मानव भूगोल के सिद्धान्त 


से अधिक उत्पन्न करता है क्योंकि वहाँ पर उसके उत्पादन की अति अनुकूल दशाएँ 
उपस्थित हैं और उन वस्तुओं को नहीं पेदा करता जिनके लिए. दशाएँ कम अनुकूल 
हैं| बस्तओं के स्थानःन्तर्ण के लिए यातायात के - सस्ते एवं सुलभ साथनों के बिना 
हम आर्थिक उन्‍नति की उच्चतम दशा को नहीं प्राप्त कर सकते। वास्तव में किसी 
भूभाग के आर्थिक विकास की अवस्था और यातायात में सीधा सम्बन्ध है | 
उद्योग-घन्धों एवं व्यापार के लिये अच्छे एवं सस्ते यातायात के साधनों की 
महवी आवश्यकता है | वड़े-बड़े शहरों, जो उद्योग-घन्धों एवं ब्यापार के केद्ध हैं, 
की स्थिति-एवं विकास को यातवायाव के मार्गों ने प्रभावित किया है । रेलयुग के पूर्व 
शहर नौगमनीय ( )९४ए१४४४।८ ) नदियों के किनारे बसते थे। जब से रेलों का 
विकास हुआ शहर भूभाग के भीतरी स्थानों में बसने लगे। इन केन्द्रों में निर्मित 
वस्तुओं को दूसरे स्थानों तक पहुँचाने के लिए यातायात के साधनों की आवश्यकता 


पड़ती है | शहर में बहुत से आदमी एक ही स्थान में रहते हैं, अतएव उनके खाने- 
वन तह वे बनाये के प बाहर से आनी चाहिये इसके अतिरिक्त उद्योग-धुन्धों के लिए कच्चे 
जज सा पड है। वे कस बाप के एलन सस्ते साधनों के बिना 
सम्भव नहीं हैं । 

आशिक उन्नति के अतिसिक्ति दूसरे दृष्टिकोण से भी यातायात का बहुत महत्व 
है। भारतवर्ष जेसे विशाल देश में राष्ट्रीय एक ५७ स्थापित करने के लिए. यातायात 
के सुलभ साधनों की उपस्थिति आवश्यक है के विभिन्‍न प्रान्तों के निवासियों 
को एकता के सूत्र में पिरोने के लिए रेलों एवं सड़कों का विकास परमावश्यक है । 
यतायात के सस्ते एवं अच्छे साधनों के कारण देश के विभिन्‍न निवासियों में सामा- 
जिक सम्बन्ध स्थापित हो जाता है और वे एक दूसरे के अधिक निकट आ जाते हैं । 
यहां तक आज हम राष्ट्रीय एकता की ही नहीं वरन्‌ विश्व एकता की भी सोचने लगे 
है और एक विश्व सरकार की भी स्थापना हमारे ध्यानाकर्षण का केन्द्र बन बैठी 
है | मनुष्य ने विशान की सहायता से समय एवं दूरी पर विजय प्राप्त कर ली है। 
राष्ट्र की सुरक्षा के लिए भी यह आवश्यक है कि देश के सभी भाग एक दूसरे से 
यातायात द्वारा जुड़े हों | 

मनुष्य एवं उसकी वस्तुश्नों को एक स्थान से दूसरे स्थान तक ले जाने को 
यातायात कहते हैं। आजकल यातायात के क्षेत्र में काफी उन्नति हो चुकी है।। एक 

पश्चात्‌ दूसरे नये साधनों को ढेँढ़ निकाला गया है। इन सभी को निम्नांकित 

अकार से दिखाया जा सकता है। 
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खण्ड १९ 
मनुष्य --यादायातव का आचीतम साधन 

यदि हम यातायात के विकास पर दृष्टिपात करे तो हमें विदित होता है कि पथ 
मतः मनुष्य का शरीर ही यातायात का एक साधन रहा होगा | पारम्भ से ही मदुप्य के 
समक्ष यातायात की समस्या थी और वह उसे सुलकाने के लिए सर्देव प्रयत्नशाल 
रहा है । इस प्रकार थल याताबात का प्राचीनतम साधन है ओर आधुनिक युग में 
भी इस रूप में उसका अस्तित्व सर्वत्र व्याप्त है। इसमें लेशमात्र सन्देंह नहीं कि स्त्री 
जाति सर्व प्रथम भारवाहिनी के रूप में इस मूतल पर अवतरित हुई। उसका श्रगाढ़ 
वात्सल्य उसे शिशु को सदैव गोद में लिए. रहने के हेतु प्रेरित करता है। आजकल 
यह ग्राचीनतम यातायात पिछड़ी जातियों में प्रायः देखने में आता है। टछुण्ड्रा के 
स्कीमो अमेरिका के भारतीय, चीन निवासियों, न्‍्यूगिनी एवं अण्डमन द्वीपों को 
जातियों ने बच्चों को एक स्थान से दूसरे स्थान ले जाने के लिए नाना प्रकार के 
तरीके ढढ़ निकाले हैं | इन जातियों में त्री के ऊपर ही सामान ढोने का भार रहता 
है। पुरुष तो केवल हथियार लेकर चलता है क्योंकि आखेट के समय उसके हाथ से 
हथियार के अतिरिक्त और कुछ न होना चाहिए। किन्‍्हीं-किन्हीं जातियों में स्लियाँ 
पुरुषों से दुगुना भार लेकर चलती हैं। भारतवर्ष की जंगली जातियों में (जैसे नठ, 
कंजर इत्यादि) भी इस प्रकार के यातायात का प्रचलन रहा है किन्ठ अब पशुओं का 
प्रयोग होने लगा है। प्रत्येक कुठ्म्ब के पास एक पश अवश्य होता है जो पारिवारिक 
सामान को एक स्थान से दूसरे स्थान ले जाता है। 
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संसार के जिन भागों में प्रकृति मनुष्य से उदासीन है और यातायात के 
आधुनिक साधन नहीं एकत्र किए जा सकते वहाँ मनुष्य ही यातायात का एक मात्र 
साधन है। दक्षिणी अमरीका के एन्डीज एवं एशिया के हिमालय पव॑तों में मनुष्य 
यातायात का प्रमुख साधन है | किन्तु अब खच्चरों का तथा अन्य पशुओं का प्रयोग 
होने लगा है | भूमध्य रेखीय धने वनों में मनुष्य भारवहन करता है। संसार के जिन 
भागों की जनसंख्या अत्य घेक है, जैसे चीन, भारत इत्यादि वहाँ मनृष्य यातायात 
का एक साधन बना हुआ है | इस सम्बन्ध में एक बात का स्मरण हो आता है कि 
मेरे गाँव से लोग बहँँगियों पर दूध कानपुर ले जाया करते हैं | 

मनुष्य ने मार को हल्का करने के लिए. कई उपाय सोच निकाले हैं। सिर 
प्र बोक ले जाने वाले किसी न किसी प्रकार की गद्दी (2४०) का प्रयोग करते हैं | 
सिर की अपेक्षा पीठ पर अधिक बोझ ले जाया जा सकता है। एक लम्बे बाँस के 
दोनों सिरों पर बोक लटका कर ले जाना केवल भारतवर्ष में ही नहीं अपितु संसार 
के समी स्थानों में देखने को मिलेगा | 


मनुष्य आज के उन्नतिशील देशों में यातायात का एक सीमित साधन है | 
वह अपने शरीर का प्रयोग सामान को केवल थोड़ी ही दूर तक ले जाने के लिए 
करता है। कानपुर शहर के आसपास से घास के बोर प्रायः मनुष्य के सिर पर ही 
घासमण्डी तक आते है | परन्तु आदिम जातियों में बह यातायात का एक प्रमुख साधन 
अब भी है। 


खण्ड २ 
पशु -“'मूक भार वाहक 


यातायात में सबसे पहिली सहायता मनुष्य को पशुओं से मिली | पशु प्रथ- 
मतः दूध, बाल और मांस के लिए पाले गए थे परन्तु बाद में सामान ठोने का कार्य 
भी उनके मत्ये मढ़ दिया गया | यातायात के काम आने वाले पशुओं का वितरण 
कई बातों पर निर्भर होता है। जंगली दशा में उनका पाया जाना और बाद के 
फैलाव ने आधुनिक वितरण को प्रभावित किया है | दूसरे उनके चारे के वितरण ओऔ 
विभिन्न दशाओं के अनुसार अपने की अनुकूल बनाने की क्षमता पर भी उनका वित- 
रण बहुत कुछ निर्मर है। रेडियर के बारे में यह कहा जाता है कि जहाँ कोई 
( )(०8$ ) नहीं उगती वह वहाँ नहीं रह सकता । अमरीका के एशडीज पर पाये 


जाने वाला लामा पशु मैदानों में रोगग्रस्त हो जाता है। कहने का तात्पय यह 
. है कि एक विशेष प्रकार का पशु एक विशिष्ट वातावरण के बाहर नहीं रह सकता | 


सम्भवतः कुत्ता सबसे पहिले यातायात के काम में प्रयुक्त हुआ | परन्तु छोटे 
आकार और सीमित शक्ति के कारण उसका प्रयोग उन्हीं स्थानों में हुआ जहाँ उससे 
अधिक लाभदायक पशु नहीं मिला। लेकिन दुण्ड्रा के अति शीत प्रदेशों में कुत्ते 
बढ़े काम में आते हैं क्योंकि हल्के होने के कारण वे हिमाच्छादित भूमि पर दौड़ 
सकते हैं | संसार के दूसरे भागों में अन्य पशुओं के कारण कुत्ते यातायात में बहुत 
कम प्रयुक्त होते हैं । 

भारतवषे में यातायात में काम आने वाले पशु दो प्रकार के होते हैं जैसे 
घोड़ा, गदभ, खब्चर, झट और हाथी | दूसडे प्रकार के पशु वे हैं जो किसी न किसी 
तरह की गाड़ी को लींचते हैं जैसे बेल ओर भेंसा ! 


प्राचीन समय में यातायात सम्बन्धी पशुओं में बैल सब्र जगह पाया जाता 
था। उत्तरी अमरीका, यूरोप, अफ्रीका ओर एशिया में कई ग्रकार के बैल जंगली 
अवस्था में पाये जाते थे, यद्यपि अमेरिका में बिसन ( 87507 ) कमी भी पाला नहीं 
गया । ग्रस्तर काल में यूरेशिया में बैल प्रयोग में आता था। यह ठीक कहा नहीं 
जा सकता कि उसका ग्राथमिक प्रयोग मांस के लिए हुआ अथवा यातायात के लिए | 
मेसोपोटामिया और मिश्र में बैलगाड़ी एक यातायात का साधन थी जैसा कि भूमध्य 
सागर के आसपास आज भी यह देखने को मिलती है और दक्तिणी अफ्रीका तथा 
दक्षिणी अमेरिका में भी यह प्रयोग में आती है। दक्षिणी अफ्रीका में तो बैल सवारी 
के काम में आता है। भारतवर्ष में बैल की उपयोगिता किसी से छिपी नहीं है | 
देहात से शहर की ओर आनेवाली बैलगाड़ियों की कतार किसने नहीं देखी है ! 
इतने सारे आधुनिक साधनों के होते हुए भी गाँवों में बैलगाड़ी या भैँसागाड़ी 
यातायात का एक प्रमुख साधन है। घोड़ा तथा ऊँटों का प्रयोग हमारे देश में 
बहुत ही कम है | याक हमारे देश के बैल से ही मिलता जुलता एक पशु है जो 
हिमालय परत पर यातायात का प्रधान साधन है। 


घोड़ा आजकल भी जंगली देशों में मध्यत्र्ती एशिया में पाया जाता है। ऐसा 
कथन है कि पालतू घोड़ा यहीं से संसार के अन्य भागों को ले जाया गया था। मध्य- 
कालीन युग में यूरोप ओर एशिया के राजनैतिक ओर सामाजिक इतिहास को इसने 
अत्यधिक प्रभावित किया था | उस समय रेल और तार नहीं थे और घोड़ा ही दूर 
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की सवारी का एकमात्र साधन था । युद्ध में हार-जीत कुशल अश्वारोहियों पर बहुत 


कुछ निर्मर थी | जा न ु 
आज-कल घोड़े सवारी, इक्के, ताँगों और कहीं-कहीं हल खींचने के काम 


आते हैं। अफ्रीका में घोड़े का प्रयोग नहीं होता | इसका कारण यह है कि उत्तरी 
भागों में अधिक गर्मी पड़ती है और पानी का अमाव है और मध्यवर्ती भागों में 
जहरीली टिसीटिसी मक्खी के कारण पशु यातायात सम्भव नहीं | 

आुवीय प्रदेशों में रेश्डियर एक उपयोगी पशु है। यह केबल यातायात के 
ही काम नहीं आता अपिठ इससे दूध, मांस और खाल की आर प्त होती है। यह पशु 
बर्फ के अन्दर उगने वाली काई (१०४४१८०८४ (०४ 8) पर बसर कर लेता है। लैप 
लैरड में पाये जाने वाला रेणिडियर बड़ा शक्तिशाली जानवर होता है | पूर्वी साइबेरिया 
. के रेशिउ4र अधिक शक्तिशाली नहीं होते और एक आदमी से अधिक नहीं ले जा 
सकते । लपलैड के निवासी इस पशुओं का इतना ध्यान रखते हैं कि १३० पौंड से 
अधिक बोफ उसकी पीठ पर नहीं लादते और १६० पौंड से अधिक स्लेजगाड़ी पर 
नहीं रखते | रेरिडियर बहुत दूर तक की यात्रा करते हैं | गर्मी की चराई के पश्चात्‌ 
सर्दी के प्रारम्भ में उनकी दशा काफी अच्छी होती है, तब वे दिन भर १० से १२ 
मील य्रति धन्ठे की चाल से चल सकते हैं। यदि बर्फ काफी पड़ी है और तापक्रम 
हिमांक से (१०१ से ४००) कम है तो एक अच्छा रेंडियर दिन मर में १५० मील 
जा सकता है | उत्तरी अमरीका के श्रुवीय प्रदेश के निवासियों ने इसे काढ़ने का 
कमी प्रयत्न नहीं किया । वास्तव में रेंडियर ठंडे-प्रदेशों में यातायात का एक प्रधान 
साधन है । 

अुवीय प्रदेशों के रेश्डियर की भाँति ऊँट गर्म मरुस्थलों का एक महान 
उपयोगी पशु है| यातायात की दृष्टि से तो यह इतने महत्व का है कि इसे 'रेगि- 
स्वान का जहाज” कहते है। आस्ट्रेलिया के मरुस्थलों की खोज में इसका प्रतिदान 
बहुत सराहनीय है | ऊँट कंकड़ीली-पथरीली भूमि पर नहीं चल सकता | उसके पैर 
बहुत मुलायम होते हैँ और घोड़े के छरों की तरह इसके पैर में नालें नहीं लगाई जा 
सकती | परन्तु कभी-कभी उसके पेरों में चमड़ा सिल दिया जाता है। झँट हाथी के 
अतिरिक्त सभी पशुओं से अधिक शक्तिशाली होता है। एक अच्छा सवारी में काम 
आने वाला ऊँठ दिन में १५० मील की यात्रा कर सकता है और बोका ढोने वाला 
ऊँट १००० पौंड से अधिक सामान ले जा सकता है | 

दक्षिणी अमेरिका के पहाड़ी प्रदेशों में लामा (7/87 ) और अल्पाका 
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(092८७) यातायात के ग्रमुख साधन हैं । इन्हें प॑तीय ऊँट के नाम से पुकारते हैं । 
ये पशु केवल पीरू प्रदेश में ही पाये जाते हैं| एएडीज के पर्वतीय भाय में उनसे 
बोका ढोने का काम लिया जाता है| लामा केबल १०० पौंड बोर ले जा सकता है | 
आजकल पयंतीय भागों में खच्चर और गये लामा के प्रतिद्न्द्दी बन रहे हैं, फिर भी 
- एशडीज के पर्॑तीय भागों में लामा एक महत्वपूर्ण और उपयोगी पशु है। 

हाथी डील-डोल में सबसे बड़ा जानवर है। संसार में इसकी उपयोगिता बहुत 
ही सीमित है क्योंकि इसे अधिक मात्रा में मोजन चाहिए जो केवल एशिया और 
अफ्रीका के घने जंगलों में ही सम्मव है। भारतवर्ष में हाथी प्राचीन काल में युद्ध 
और यातायात के काम आता था। पुराने समय में राजाओं के यहाँ ह्वाथी, घोड़े और 
पैदल ही सेना के प्रमुख अंग होते ये | हाथी बड़ा शक्तिशाली और बुद्धिमान 
पशु है । अतः इससे क्रेन ( 2०:४०० ) नामक मशीन ( भारोत्तोलन यन्त्र ) का काम 
लिया जाता है। आसाम और ब्रह्मा के घने जंगलों में लकड़ी के व्यवसाय में हाथियों 
का प्रयोग होता है | वे बढ़े-बड़े लट॒ठे उठातें हैं और एक स्थान पर एकत्र करते हैं । 


खण्ड ३ 
थल्-यानों का विकास 


मनुष्य और पशु अपनी पीठ पर भार वहन करते हैं किन्तु उससे कहीं अधिक 
बोमा वे खींच सकते हैं | इस विचार ने कदाचित गाड़ी के प्राचीनतम स्वरूप को 
जन्म दिया | प्रथमतः गाड़ी बिना पहिए की होती थी | जहाँ कहीं धरातल पर क्षण 
के लिए न्यूनतम बाधाएँ उपस्थित थीं वहाँ किसी न किसी प्रकार की गाड़ी क्रा 
प्रयोग होता था। यदि प्रुवीय प्रदेशों को स्लेज! गाड़ी को अधुरनिक गराडियों की 
अग्रगामिनी कहा जाव तो काई अत्डक्ति न होगो।| वे आजकन्न भो हिम परेशों में 
बैलगाड़ी या अ्रन्य गाडियों के स्थान पर प्रयुक्त होती हैं । ग्रीष्म ऋत में मनुष्य एवं पशु 
+ (र वहन के प्रभुख साधन हैं परन्तु शीतकाल में जब क.फ्ी बर्फ पड ! है वो स्लेजों 
का निर्माण किया जाता है और भारी से मारी बोक्का ढोया जा सकता है | 

बिना १हिए की स्लेज गाड़ी +ई प्रकार की होती है । इसके निर्माण में लकडी, 
खाल, हेल मछली की अ्स्थियाँ और वालरस की आयवरी ६ [ए०:८ ) का प्रयोग 
होता है। आज) ल थोड़ी मात्रा में लोहे का प्रयोग होने लगा है। पश्चिमी स्लैज 
३३ से ४ फीट त# लम्बी होती है और पूर्वी क्षेत्रों की स्लेज १९ से २४ फीट लम्बी 
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होती है | इस पर १००० पौंड तक का बोरा लादा जा सक्त, है और एक घरटे में 
दो मील की चाल से जा सकती है | 

पुरानी ढुनियाँ की प हियेदार गाड़ी के निर्माण से बहुत पहिले उ. युक्त 
अकार की गाड़ियों क. अयोग होता था | हमें इसका ज्ञान नहीं कि पहिल्लेदार गाड़ी 
को जन्नत कब ओर कहाँ हुआ | क्र भी ग्राम पहासिक काल में इसका जन्म हो' 
चुका था और इतिहास काल के प्रारम्भ में मिश्र, असोरिया और भ रतवर्ष में युद्ध 
के समय रथों का प्रयोग होता था। अमेरिका की खोज के पूव वहाँ के निवारी 
पहियेदार गाड़ी से सर्वथा अनभिज्ञ थे | हमें पहिये के आविष्कार के विषय में ठीक 
खान नहीं | प्रथमतः वे ठोस होते थे । परन्ठु आचीन असीरिया में ( 8/०:८० ) 
पहियों का प्रयोग होता था | ५ क्‍ द 

पहिए के आविष्कार ने यातायात के विकास में एक महान्‌ उथल-पुथल कर 
दी | ओ्रोटोमोबाइल और रेलगाड़ी यातायात के आधुनिक साधन हैं। इन्हें हम 
उरानी गाडी के सुधरे हुए. रूप कह सकते हैं | वे मनुष्य एवं पशुशक्ति के स्थान पंर 
थान्तिक शक्ति के प्रयोग से चलते हैं। इसके कारण चाल और कर्षण शक्ति में 
वृद्धि हुई । 

उन्‍नीसवीं शताब्दी में स्थल याताया। के सा नों में द्ुतगति से परिवर्तन 
डत्रा | वाष्प संचालित इंजन के आविष्कर के पूर्व स्थल यातायात के साधन मनुष्य, 
पशु और बैल या धोड़ा गाडी थे जिनकी वाल बहुत कम थी। सन्‌ १८४० के बाद 
रेल के आविष्कार ने प्रृथ्वी के अछ भागों में आशातीत परिवर्तन ला दिया । फिर भी 
+ बल यातायात के प्राचीन साधन नितान्त आवश्यक हैं और पूर्णरूप से विलीन नहीं 
हुए हैं । कम समुन्नत पदेशों में वे मानव समाज की सेवा में अब मी. लगे हुए हैं | 
अधिक उन्नतिशील देशों में जहाँ जनसंख्या कम है या आधुनिक साधन नहीं एकत्र 
केये जा सकते वहाँ प्राचीन साधनों का प्रयोग आज कल भी देखने को मिलता है | 


खर्ड ४ 


यातायाव--भौतिक रचना और जलवायु 


स्थल-मार्यों के वर्शन के पूर्व यह नितान्त आवश्यक है कि हम उन दशाओं 
१२ विचार कर लें जो यातायात के विभिन्‍न पकारों को अभावित करती हैं | जैसे-जैसे 
यातायात के नये तरीकों का विक्रास होता गया, आचीन साधन धीरे-धीरे विलुप्त होते 
गये | किन्तु यातायात के सभी प्राचीन साधन संसार के किसी न किसी माग में मिलेंगे | 


यातायात र्द्र्‌ह्‌ 


धनाभाव के कारण नवीन साधनों का विकास भलीमाँति नहीं हो पा रहा है। दूसरा 
कारण यह हो सकता है कि उस छोत्र में बड़े पैमाने पर यातायात की कोई मौलिक 
आवश्यकता नहीं पाई जाती है जो अधिक घने बसे और अकृतिक साधनों से मरपूर 
क्षेत्रों में प्रतीत होती है। यातायात पर भूमि की बनावट एवं जलवायु का सबसे 
अधिक प्रभाव पडता है। स्थल यातायात और भौमिक रचना में घनिष्ठ सम्बन्ध है। 
मैदान की अपेक्ा पर्वतों पर यातायात अत्यन्त कठिन है। सड़कों और रेलों का 
निर्माण भूमि के ढाल पर निर्मर है। रेल मार्गों का निर्माण तो केवल अत्यन्त मन्द 
दालों पर ही सम्भव है | एक प्रतिशत के दाल पर ( १०० पर १ फीट की चढ़ान ) 
रेल का इंजिन समतल भूमि पर जितना भार खींच सकता है उसका ह भाग खींच 
सकृता है । उत्तरी अमरीका के राकी पव॑तोँ को पार करने वाली गाड़ी को २२ 
प्रतिशत से अधिक ठाल पर नहीं चढ़ना पडता है। पीरू देश की एक रेलवे' 
लाइन में जो १५८०६ फीठ की ऊंचाई तक जाती है, ४ प्रतिशत से अधिक ढाल 
कहीं भी नहीं है । 

रेल के इंजन की कर्षण शक्ति भूमि के ढाल पर निमभर है। अत: सबसे कम 
दाल पर रेलमार्ग निर्मित किए गए हैं । रेल मार्ग पर्वतों से दूर भागते हे और जहाँ 
कहीं सम्भव है वे मैदान या नदियों की घाटियों से होकर जाते हैं । जिन स्थानों पर 
पर्वत को पार करना आवश्यक हो जाता है, सुरंगें बनाई जाती है। दुनियाँ की २६ 
लम्बी सुरंगों में १६ सुरंगें आल्यत पवत में पाई जाती है । बम्बई से पूना जाने वाला 
रेलमार्ग पश्चिमी घाट को एक सुरंग .रा पार करता है। 

मोटर गाड़ियों में 82४:६४१६६ करने की छुमता होती है। अतः वे रेलग़ाडियों 
से कहीं अधिक ऊँचे ढालों पर चढ़ सकती हैं और पर्वतीय प्रदेशों में जहाँ कहीं रेल॑ 
मार्ग नहीं बनाये जा सकते, सड़कें आसानी से निर्मित की जा सकती हैं । मनुष्य और 
पशु खड़े (5०८०) ढालों को भी प्रयोग में ला सकते हैँ जो दाल सडकों के लिए 
सर्वथा अनुपयुक्त है। अतण्व संसार के पर्वतीय प्रदेशों में गधा, खच्चर, घोड़ा, लामा 
(804) और याक मारवाही पशुओं को यान्त्रिक शक्ति संचालित यातायात के 
साधन स्थानान्तरित (3059/806 0£ £87806) नहीं कर सकते ओर न भविष्य में 
क्र सकेंगे | 

जलवायु और यावायाव--भूमि की बनावट जलएवं वायु मार्गों को थोड़े ही 
अंशों में प्रभावित करती हैं किन्तु जलवायु की दशाएँ जैसे दृश्यता (शआ»ञ9७ | हिमपात, 
एवं अ्रतिशीत उन्हें प्रभावित किए बिना नहीं रहते | जलवायु यातायात की अवलब्ब- 


२७० मानव भूगोल के सिद्धान्त 


नीयला ( 0०957व००७॥ए ) और स्थिति की संभावना का निर्धारण करती है | शुष्क 
प्रदेशों में अन्तदेशीय (779०0) जल यातायात सम्भव नहीं क्योंकि फीलों और नदियों 
में बहुत कम पानी रहता है। नील, सिन्धु, गंगा ओर अज्मपुत्र में शुष्क ऋत॒ में यातायात 
बहुत कम हो जाता है, या बन्द हो जाता है जब तक कि इन पर कृत्रिम जलाशय न 
निर्मित किये जायेँ | अत्यन्त शीत भी सफल यातायात के मार्ग में बाधा उपस्थित करती 
हैं | संसार की बहुत सी नदियाँ जेसे यूकन, मेकेन्जी, यन्सी इत्यादि केवल गर्मी में 
यातायात के अनुकूल हैं | ग्रेट लेक्स (9:०8६ 7,9:०७) का जलमाग सर्दी में अवरुद्ध 
रहता है | उत्तरी और दक्षिणी समुद्र बफ के कारण जाड़ों में यातायात के काम के 
नहीं रहते जैसे आकंदिक महासागर | 

जिस सीमा तक भूमि की बनाव% थल मार्गों को प्रमावित करती है उसी सीमा 
तंक जलवाय वायु-मार्मों को । मौसमी दशाएँ वायुयानों के लिए बड़े महत्व की हैं । 
कोहरा, निचले बादल एवं हिम वर्षा के कारण हवाई अड्डा वायुयान चालक को 
स्पष्ट लक्षित नहीं होता । उस समय उसे बड़ी असुविधा का सामना करना पड़ता 
है। लेकिन आजकल रेडियो की सहायता से वायुयान चालक को पहले ही सचेत 
कर दिया जाता है, कि वह दूसरे खुले हुए हवाई अड्डे पर जाकर उतार दे। कभी- 
कभी मौसम की 4्रतिकलता के कारण बड़ी भीषण दुघंटनाएँ हो जाती हैं । 

जिन प्रदेशों में शीत काल में हिम वर्षा होती है वहाँ स्थल यातायात को जल- 
वायु प्रभावित करती है| बर्फ सड़कों ओर रेलमार्गों पर एकत्र हो जाती है और मार्गों 
का साफ रखना एक समस्या बन जाती है। मार्गों से बर्फ हटाने के लिये बड़ी शक्ति- 
शाल्ी मशीनों का प्रयोग किया जाता है| सियरा निवादा के पर्वतीय दर्रों में रेलग ड़ी 
को हिमाच्छादन से बचाने के लिये शेड निर्मिव किये जाते हैं । उत्तरी श्रुवीय प्रदेशों 
में तो मौसम के परिवर्तन के साथ-साथ यातायात के साधन भी परिवर्तित हो जाते हैं | 
शीत ऋत में बफ पर >्लेज गाड़ी प्रयोग की जाती है ओर ज्योंही उसके पश्चात्‌ 
बफे पिघलने लगती है भारवाही पशु और मनुष्य यातायात के साधन बन जाते हैं । 


खण्ड ५ 
सड़कें 
सभी थल मार्गों में सड़कें सर्वाधिक प्राचीन हैं ओर संसार के सभी क्षेत्रों में 


( श्रुवीय प्रदेशों को छोड़कर.) पाई जाती हैं । गाड़ी के प्रयोग के पूर्व सडक का 
अस्तित्व संसार में नहीं था। मनुष्य और भारवाही पशु के घरातल अर चलने से 


यातायात २३१ 


थल मार्गो' का जन्म हुआ | उन्हें अपरिमा्जित भाषा में पगडरिडयाँ कहते हैं| प्रस्येक 
“गाँव में पगडंडियाँ चारों ओर से आकर मिलती हैं। घने बनों में शिकारियों के 
चलने से बहुत से सकरे मार्ग उत्तन्न हो जाते हैं| इन पगडंडियों की उपयोगिता 
किसी से छिपी नहीं है । ये अपरिचित स्थानों में अनेक भूले-मटके पथिकों का मार्य 
प्रदर्शन करती हैं । कहीं-कहीं पगडंडियाँ दो स्थानों की कमर से कम दूरी को प्रकट 
करती हैं और इस प्रकार पैदल चलने वालों का समय बचाती हैं । 

इसमें सन्देह नहीं कि पहिएदार गाड़ी सड़कों के जन्म का कारण बनी | 
जहाँ-जहाँ गाड़ी गई सड़कें उत्पन्न होती गई | मोटर लारी के जन्म से बहुत पहिले 
संसार में सड़कों का जन्म हो चुका था| 

रोम निवासियों ने बहुत पहले सड़कों दे महत्व को भलीमाँति समझ लिया 
था| वे संसार के प्रथम महान्‌ सडक निर्माता कहे जाते हैं | कहा जाता है कि उनका 
विशाल साम्राज्य अच्छी सड़कों पर टिका हुआ था। प्राचीन रोम ने सडकों की 
5:72:०27० स्वरूप को पहिचाना था। अच्छी सड़कों के कारण सेना और रसद 
व सामान बड़ी शीघ्रता से निर्दिष्ट स्थान पर भेजा जा सकता था | रोम साम्राज्य के 
अन्तर्गत इटली, आल्पस के उर्व॑तीय भागों, स्पेन, जमीनी और इंगलैंड में सडकों का 
निर्माण हुआ । अन्य प्राचीन देश निवासियों ने भी पक्की सड़कों का निर्माण किया। 
इनमें चीन निवासी, पीरू देश के इका ( 77००० ) और भारतीयों के नाम उल्लेख- 
नीय हैं ।.प्राचीन काल में भारतवर्ष में पक्की सड़कें बनाई जाती थीं। मोहन जोदड़ो 
ओर हडप्पा की खुदाई में नगर की सड़कों का पता चला है। इससे स्पष्ठ है कि 
प्राचीन भारतीय रोम निवासियों से किसी भाँति भी पीछे नहीं थे । हमारे देश में भी 
सडकों का प्रयोग अति प्राचीन है। हमारे देश के हिंदू और मुलमान राजाशओं ने 
बहुत-सी सड़कों का निर्माण कराया था। मुगलकाल में बहुत-सी सड़कों ( ट्रक्लरोड ) 
का निर्माण हुआ | ये सड़कें सेना ओर व्यापारियों के प्रयोग में आती थीं। सड़कों के 
किनारे स्थान-स्थान पर दूरी प्रदर्शन प्रस्तर लगे थे | दोनों ओर छायेदार बृत्त लगाए 
जाते थे। पुलिस चौकियाँ सड़कों के किनारे स्थित थीं। पेशावर से दिल्ली, आगरा 
होकर इलाहाबाद तक सड़के जाती थीं। परन्तु उस समय गाड़ी, मोटर लारी या ट्रक 
नहीं थे और न नदियों पर पुल ही होते थे | मुसलमान राजाओं की बहुत-सी सड़कें 
अब भी वतंमान है। कलकत्ते से पेशावर तक की सड़क मुसलमान राजाओं की 
बनवाई हुई है। मनुष्य मोटर युग से बहुत पहले सड़कों से पूर्ण परिचित हो 
चुका था । 


सड़क निर्माण कार्य की सबसे बड़ी समस्या नदियों, नालों और नहरों पर पुल 
बनाने से सम्बन्धित है | प्राचीन काल में पुल बड़े सरल होते थे। ये प्रायः बड़े-बड़े ' 
वृक्तों से केवल सकरे नालों पर पर बनाए जाते थे और बड़ी-बड़ी नदियों पर पुल 
बनाना बड़ा कठिन था, अतः उन पर पुल नहीं बनाये जाते थे और उन्हें अन्य 
ढंगों से पार किया जाता था। पुल निर्माण अठारहवीं शताब्दी से सिविल इंजिः 
नियरिंग का प्रमुख अंग बन गया और धाठ के प्रयोग से बड़े-बड़े पुलों का निर्माण 
सम्भव हो सका | आधुनिक युग में नदियों पर पुल बनाने में किसी प्रकार की 
कठिनाई नहीं प्रतीत होती । 

सड़कों के का यें-- स्थानीय यातायाव सड़कों को जन्म देता है और वही उनको 
जीवित रखता है| सड़कें शरीर की घमनियाँ हैं ओर उनमें यातायात रूपी रक्त का .. 
संचार होता रहता है। जब तक यातायात रूपी रक्त बहता रहता है, सड़कें जीवित 
रहती हैं अन्यथा वे विनष्ट हो जाती हैं । 

हमें उन सड़कों के बहुत थोड़े उदाहरण मिलेंगे जो बहुत दूर के यातायात के 
काम श्रा्ती हैं | उन्हें ग्जकल ट्रंक रोड के नाम से पुकारा जाता है। हमारे देश में 
सड़कों का प्रमुख कार्य देहाती क्षेत्रों ओर बड़े-बड़े नगरों के बीच सम्बन्ध स्थापित करना 
है। देहात सड़कों का काय क्षेत्र कहा जाता है। वे कृषि-पधान गाँव को बाजार से 
जोड़ती हैं ओर कस्बों को नगरों ओर रेलवे स्टेशनों से जोड़ती हैं । संसार के जिन 
त्ञेत्रों में रेल मार्गों का विकास नहीं हुआ है, वहाँ सड़कें आधुनिक यातायात के मुख्य 
साधन हैं। किन्तु उन्‍नतिशील देशों में जैसे यू० एस० ए.०, भारतवर्ष, पश्चिमी यूरो 
पीय देश और जापान में रेलों के जाल को पूरा करती हैं. अर्थात्‌ रेल से दूर स्थित 
स्थानों का रेलमार्गों से सम्पर्क स्थापित करती हैं | ( 70 8 8+8८ १6६8+०० ६४४८ 
प्राइ्0फ्र8 ए 8 जरा 2 6४ गर८ट३४ए७ (06 003888 9765985 0०६ ६7८ 49] ए9ए 
5६८. ) आजकल कानपुर, बम्बई इत्यादि बड़े-बड़े नगरों में सड़कों का कार्य सराहनीय 
है | दिन भर बसें मनुष्य को इधर से उधर ले जाती हैं । 

. सड़कों के विकास में मोटर का विशेष हाथ है। जैसे जैसे मोटरों के प्रयोग में 
वृद्धि हुई अच्छी सड़कों को आवश्यकता बढ़ती गई | रेलों से सड़कों के निर्माण में 
कम खर्च पड़ता है | अतः बहुत से देशों में जहाँ वैसे की कमी है, सड़कों के निर्माण 
यातायात को विकसित किया जाता है | मोटर, बस और ट्रक मनुष्य और पदार्थ को 
एक स्थान से दूसरे स्थान ले जाते हैं । 

३१ मार्च सन्‌ १६४८ में भारतवर्ष में सड़कों की लम्बाई २४८६१४ मील 


श८ बातायात 


थी, इनमें नगर की सड़कें सम्मिलित नहीं हैं, इनमें ६०००० मील ( जिनमें १३४०० 
मील राष्ट्रीय सड़के (0२४०४०७] ल्‍४४ ४७४१४) थीं सड़कें पकी थीं और शेतर १५८८८० ६ 
कच्ची सड़कें | यदि हम नगर की पक्की सड़कों को न सम्मिलित करें तो भारत में 
केवल ११८००० मील सड़के ऐसी हैं जो साल के प्रत्येक नौतम में प्रयुक्त हो सकता 
भारतीय सड़कें देश की आ्रावश्यकता की पर्ति नहीं कर सकतीं | क्योंकि प्रति सौ 
वग मील क्षेत्र के लिए केवल ६.७ मील लम्बी सड़कें हैं, अतएव सड़कों के विकास के 
लिए पश्चवर्षीय योजना ने अधिक ध्यान दिया है और प्रथम योजना में १६० करोड़ 
रुपये सड़कों के निर्माण के लिए रखे गए थे । पश्चवर्धीय योजना में ३००० मन 
लम्बी नई सड़कों और १६००० या १७००० मील ग्रामीण सड़कों के निर्माण का 
लक््य था। भारत सरकार ने कई नई सड़कों का निर्माण कराया है। उदाहरण[र्थ 
पथानकोंट-जम्मू , जिपुरा-आसाम और कुछु सइ़के शिक्किम में | वैसे तो सड़कें प्रान्तीय 
वंटवारों का विषय है फिर मी कुछ सड़के संब्रीय सरकार की देख-रेख में हैं जिर् 
+५३६07%] ॥280792ए3 कहते है | 
भारतवर्ष में सड़क-निर्माण-कार्य के मार्य में बहुत सी भौगोलिक कठिनाइयां 
। बहुत से विशाल ज्षेत्रों में जो खेती की दृष्टि से बहुत ही महत्वपूर्ण हैं पक्की 
सड़के बनाने के लिए कंकड़-पत्थर द्वुष्प्राप्य हैं | प्रायद्वीप में लेटराइट चद्भान सड़कें 
अनाने में बड़े पैमाने पर प्रयुक्त होती हैं। परन्तु लेटयइट की सड़क प्रारम्त में अच्छी 
होती है किन्तु बाद में उस पर गद ही गद दृष्टिगोचर होती है । इसके अतिरिक्त पुलों 
के निर्माण में काफी खर्च पड़ता है। बैलगाड़ी के पहियों में लोहे की हालें चढ़ायी 
होती हैं, इनसे भी सड़क खराब हो जाती है। अश्रतः रब्ड़ के टायरों का प्रयोग बाछ- 
नीय है और ये बड़े नगरों के पास प्रयोग में आने लगे हैं । 
सड़क--यातायात के सम्बन्ध में यह बात भ्यान देने योग्य है कि मारतवर्ष में 
बैलगाड़ियों का स्थान महत्वपर्ण है | द्वितीय महायद्ध के पृ्व॑ भारतवर्ष में ८७ लाख 
बैलगाड़ियाँ थीं। भारतवर्ष में सभी प्रकार की मोटर गाड़ियों की संख्या सन्‌ १६५०- 
१ के अन्त में ३१०१४५ थी जिनमें मोटर साइकिल, मोठर कार तथा लारी इत्यादि 
सभी सम्मिलित थे । 
संयुक्त राष्ट्र अमेरिका में मोटर यातायात के योग्य ३० लाख मील सढ़के है । 
संयुक्त राज्य के पश्चात्‌ क्रशशः निम्नलिखित देशों के नाम आते हैं-- 
रूस, जापान, आस्ट्रेलिया, कनाडा, फ्रांस, जमनी और ग्रेट ब्रिटेन । जापान 
में सड़क का धनेत्व सबसे अधिक है | ( सड़क के घनत्व से अर्थ है प्रति वर्ग मील के 
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लिए कितने मील सड़कें )। इसके पश्चात्‌ ग्रेट ब्रिटेन, डेनमाक, फ्रांस, आयरलेंड 
ओर बेल्जियम के स्थान हैं | पश्चिमी योरप और पूर्वी उत्तरी अ्रमेरिका में सड़कों के 
घनें जाल बिछे हुए हैं। इन ज्षेत्रों में बनसंख्या घनी है ओर मनुष्यों का जीवन स्तर 
ऊँचा है । इन भागों में प्रतिवर्ग मील के लिए १ मील सड़क पड़ती है । 
खण्ड ६ 
रेलगाड़ी और रेलमार्ग 

रेलगाड़ी की उत्पत्ति--पिछले विवरण से सडक की प्राचीनता से आप भली 
भाँति परिचित हो गए होंगे | सड़कें जितनी ही ग्राचोन हैं रेल उतनी ही नवीन । 
रेलों की उर्त्पात्ति गत शताब्दी में हुईं थी॥ प्रथम रेल मार्ग का निर्माण सन्‌ श्८३५४७ 
ई० में इंगलैंड में हुआ था | रेल मार्ग के दो अंग होते हैं, एक तो लोहे की पटरी 
आर दूसरे लोकोमोटिव, दोनों का ही जन्म स्थान इंगलेंड माना गया है। स्टीफेन्सन 
( $०0४७००४०४ ) नाम के एक अंग्रेज महोदय इंजिन के जन्मदाता कहे जाते हैं। 
पहली रेलगाड़ी सन्‌ १८३० में मैन्वेस्टर से लिंवरपूल के लिए रवाना हुईं जिसके 
चालक स्वयं स्टीफेन्सन महोदय ये । इस प्रकार रेलों का प्रयोग केवल सवा सो साल 
पुराना है । इतने थोड़े समय में रेल बातायात ने संसार में महान्‌ परिवर्तन उपस्थित 
कर दिए हैं | संसार के जिन-लिन ज्षेत्रों में पाश्चात्य सम्बता ने पदाप॑ण किया रेलें 
उसकी अनुगामिनी बनती गई; आर जिन भागों में रेलों का निर्माण होता गया वहाँ 
के आथिक, सामाजिक ओर राजनैतिक मानचित्र भी परिवर्तित होते गए । 

रेल यज्ञ यातायात का सर्वोत्तम साधन है। रेलगाड़ी में बड़ी भारी खींचने 
की क्षमता होती है। रेलें दूर स्थित स्थानों के चीच यातायात के लिए बहुत ही अनुकूल 
हैं क्योंकि रेल में अन्य साधनों की अ्रपेज्ञा अधिक चाल होती है। अधिक गति होने 
के कारण शीघ्र विनष्ठ होने वाली वस्तुएँ जैसे मांस और ताजे फल उत्पादन स्थान से 
उपभोग की जगहों को मेजी जा सकती हैं | कानपुर के आसपास से प्राप्त होने वाली 
मछुलियाँ २४ घन्टे के अन्दर कलकत्ता पहुँच जाती हैं । 

रेलों के प्रचार से संसार में आयिक और सामाचिक क्रान्ति का सूत्रपात हुआ | 
उसने मनुष्य को उस शक्ति की सेवा प्रदान की जिसमें आगे चलकर बहुत से सुधार 
किए. गए. | गत सौ वर्षों में रेल ने समय-समय पर टेलीआफ, ठेलीफोन और विद्युत 
रेल, बेतार का तार, बायुयान, मोटर ओर जलयान की सद्दायता से एक नए संसार 
का निर्माण कर दिया है। मनुष्य की आशिक क्रियाओं का सस्वर्धन' सम्भव हो सका 
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ओर विभिन्‍न ज्षेत्रों के मनुष्यों में सामाजिक सम्पर्क की स्थापना हुई, लोग एक दूसरें 
के निकट आए और एक दूसरे से बहुत कुछ सीखा | 


रेज्ों से लाभ 


रेलों ने नए प्रदेशों को मनुष्य के रहने के लिए अनुकूल बना दिया, उनके 
आशिक साधनों का उपभोग भी मानवहित के लिए होने लगा जैसे पश्चिमी कनाडा, 
संयुक्त राष्ट्र अमेरिका और आस्ट्रेलिया में | कनाडा और साइबेरिया नए प्रदेशों की 
उन्नति के ज्वलन्त प्रमाण हैं । 

रेल यातायात दूर की यात्रा के लिए बहुत ही उपयुक्त है । रेलों से राजनैतिक 
एकता की स्थापना हो जाती है जैसे भारतवर्ष और आस्ट्रेलिया में । 

रेलों के द्वारा दुर्गभ-और अनुपजाऊ श्षैत्रों की लनिज सम्पत्ति से पूर्ण ल्ाम- 
उठाया जा सकता है जैसे पश्चिमी आस्ट्रेलिया की खानें और स्वेइन की गेलीबारा की 
लोहे की खानें । 

युद्ध के समय सैनिक, रसद और बारूद बड़ी द्वत गति से एक स्थान से दूसरे 
स्थान को पहुँचाये जाते हैं | ट्रांस साइबेरियन रेलवे के कारण सन्‌ १६०५ में रूस 
ने जापान के साथ युद्ध किया जो घर से ५००० मील दूर है | 

भारतवर्ष के बहुत से भागों में जलवायु की अनिश्चितता के कारण बहुधा 
अकाल पड़ चाते हैं | जत्र से रेलें बन गई दूसर भागों से भोजन पहुँचाया जा सकता 
है। इस प्रकार हम देखते हैं कि रेलों ने अकाल पर विजय प्राप्त कर ली है | 

भारतवर्ष तथा अन्य देशों के औद्योगिक विकास को काफी सहयोग रेलों से 
मिला । 

रेलमार्गों का निर्माण --यह प्रायः देखने में आता है कि रेल और सड़कें 
साथ-साथ चलती हें लेकिन गति के लिए यह श्रावश्यक है कि जमीन का दाल कम 
से कम हो । अतएव रेलमार्गों के निर्माण में मनुष्य को स्थान-स्थान पर बाँध बनाने 
पड़े, जमीन को काटना पड़ा और पर्व॑तों में सुरंग बनानी पड़ी। इस प्रकार भूरचना 
, का प्रभाव सड़कों से अधिक रेलों पर दिखाई पड़ता हैं। इसके अतिरिक्त प्रत्येक नाले, 
नदी और नहर पुल बनाना आवश्यक है, अतएव रेलमार्ग उन क्षेत्रों से होकर निर्मित 
किया जाता है जहाँ कम से कम पुल बनाने पड़ें | पहाड़ों की दिशाओं से भी रेल 
मार्ग प्रभावित होता है। इस प्रकार दूरी का कोई विचार न करके दाल को कम से 
कम रखने का विशेष ध्यान दिया जाता है । 
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रेल मार्गों का विकास और उनका आधुनिक वितरण 
इसमें संदेह नहीं कि रेलों ने पाश्चात्य सभ्यता के अचार का अनुसरण किया 
है | भारतवर्ष में अँग्रजी सरकार ने १८५४ में रेल निर्माण का भ्री गणेश किया | 
आस्ट्र लिया और दक्षिणी अफ्रीका में भी रेलों का निर्माण पाश्चात्य सम्यता के प्रभाव 
के कारण हुआ है। गत शताब्दी के मध्य में संसार में रेल निर्माण प्रारम्भ हुआ और 
आजकल शायद ही ऐसा कोई देश हो जहाँ एक मील लम्बा रेल मार्ग भी न हो। 
रेलमार्गों की लम्बाई भिन्न-भिन्न वर्षों में इस प्रकार थी-- 


श्यय४० में ७६७६ किलोमीटर' 
(८७० .. २६६७०० गरम 
१६०० ,५ 3६०७०७००० 
१६६१० ,, १९३००००० अं 


सन्‌ १६०५ में सारे संसार में लगभग ७४०००० मील लम्बे रेल मार्ग ये | 
इनमें से ३१२०००० मील केवल उत्तरी अमरीका में पाए जाते हैं । अन्य महाद्वीपों के 
रेलमार्गों की लम्बाई निम्नांकित है । 


१ यूरोप २५०००० मील 
हर दक्षिणी अमेरिका ६७००० ,, 
( पश्चिमी द्वीप सपूह को मलाकर ) 

३ एशिया घड००० , 
४ आस्ट्रेलिया और अन्य प्रशान्त महासागरीय 

द्वीप २१००० ५ 
५ अफ्रीका २१५०० ,, 

सन्‌ १६४० में समस्त संसार में लगभग ८३१००० मील लम्बे रेल मार्ग ये (९ 

यूरोप २५६ ००० मील 
अमेरिका ३६१००० ,, 
संयुक्त राष्ट्र अमेरिका २५६००० ,, 


पश्चिमी योरप और पूर्वी उत्तरी अमेरिका में रेलों का सबसे अधिक विकास 
हुआ है । इन भूखण्डों में रेजों का जो घना जाल देखने को मिलता है अन्यत्र नहीं । 


* है मील ८ १ किलोमीटर 
* ब्रश, पृष्ठ १२ 
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इन दोनों भागों में शायद ही कोई ऐसा स्थान होगा जो रेल से १० मील से श्रविक 
दूर हो । इंगलेए्ड, बेल्जियम, उत्तरी फ्रांस, दक्षिणी-पश्चिमी जमनी और अ्रमेरिंका 
के अटलांटिक तट पर बहुत से भाग रेल से एक या दो मील दूर हैं । 

लेकिन रेलमार्गों का यह वितरण बहुत ही विषम है | एशिया, अफ्रीका ओर 
दक्षिणी अमेरिका के भीतरी भागों में बहुत से क्षेत्र ऐसे हैं जहाँ के निवासी रेलों के 
स्वप्न ही देखते हैं। कहने का तात्पय यह है कि अभी रेल निर्माण का छार्य समाप्त 
नहीं हुआ है और रेलों का सम्ब्धन भविष्य में चलता रहेगा। भारतवर्ष और 
जावा को छोड़ कर शीवोष्ण कटिबंध के श्रतिरिक्त रेलों का विकास अन्यत्र नहीं 
हुआ है और यदि हुआ भी है तो बहुत छोटे पैमाने पर। कई कारण नहीं है कि रेलें 
ध्रवीय और भूमध्यरेखीय ज्षेत्रों में न बढ़ाई जय | 

भारत में रेज्ों का विकास --भारतीय रेलों की लम्बाई एशिया में सन 
श्रधिक है और संसार में इसका चतुर्थ स्थान है। सन्‌ श्प४३ में १६ अ्रप्रेल को 
रहली ट्रेन बम्बई से थाना तक चली थी; इस ट्रेन ने २१३ मील को दूरी तै की थी । 
इस समय भारतीय संघ के रेल मार्गों की लम्बाई रे४१२३ मील है। तुलनात्मक 
ग्रध्ययन के लिए निम्नांकित सूची आवश्यक प्रतीत होती है-- 


रेलमार्ग मीलों में 


संयुक्त राष्ट्र अमेरिका २५ २८७० 
रूस ४४७६० 
कनाडा ४२५३० 
भारत संघ ३४००७ 


भारत में सर्व प्रथम अँगरजों ने रेलों के निर्माण का श्री गणेश किया | उन्हें 
?क स्थान से दूसरे स्थान पर सेना तथा अश्न-शखसत्र भेजकर अपनी शक्ति को जमाये 
(खना था । उन्होंने देखा कि मारतवर्ष ऐसे विशाल देश में नये यातायात के द्वारा 
ग्रधिक सुविधाएं प्राप्त को जा सकती हैं। अतः इन लोगों ने रेलों के निर्माण की 
गरर ध्यान आकर्षित किया | भारतीय रेलों का निर्माण लाड डलहौजी के नाम से 
एम्बन्धित है | सन्‌ १८४६ ई० के अन्त में भारतवर्ष में ८ कम्पनियाँ थीं। वे निस्‍्नां- 
कैत हैं--- 

4, वाह 5280 उहता# 7 
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भारत संघ की समस्त रेलों को प्रबन्ध के हष्ठिकोश से छुः भा" ।ं में विभाजित 
किया गया है | वे निम्नांकित हैं-- 

(१) दकछिणी रेलवे 

(२) पश्चिमी रेलवे 

(३) मध्यवर्ती रेलवे 

(४) उत्तरी रेलवे . 

(५) पूर्वीय रेलवे 

(६) उत्तर पूर्वीय रेलवे 


संसार के कुछ बड़े रेल मार्गों की लम्बाई 


रेलवे लाइन लम्बाई मीलों में 
ट्रांस साइबेरियन ४०६४ 
पेरिस बलिन और मास्कों होकर प्य४६६, 
दछ्षिणी पैसिफिक रेलवे ३६०६ 
अठलांटिक और पैसिफिक रेलवे ३४७४ 
साँटाफे और दक्षिणी पैसिफिक ३७१२ 
कनाडा पैसिफिक रेल श्छश्ट्प्र 
आस्ट्रेलिया की तटीय रेल ३५०० 


केप टाउन से कैरों तक का रेलवे मार्ग जब बन कर तेंयार हो जायगा तो 
इसकी कुल लम्माई ६००० मील होगी, ट्रांस अफ्रीका रेलवे जो लोबितो की खाड़ी 
(॥,090० 899 49 28०0७) से बीरा (807४) तक है २२४५० मील और चोन्स- 
बर्ग की शास्रा को मिलाकर २६७० मील है । 


बाधा बात च्ज 


आोरियन्द एक्सप्रेस १६ जय मील 
सिम्पिलन ओरियन्ट श्यध्श 
ब्यूनास एरीज़ से वालपरेजों घ्द3  7 
ट्रान्स ईरान दछप 7? 
हैदरपाशा रेलवे १६२० 
विद्युत रेल-यातायात में विद्युत का प्रयोग तीन क्षेत्रों में हुआ है । 
(१) नगरों की ट्राम में 
(२) दो नगरों के मध्य की रेलों में 


(३१ और कुछ सीमा तक वाष्प इंजन के स्थान पर विद्युत इंचन का प्रयोग 
मुरंगों में, और परवंतीय भागों में जहाँ दाल अधिक होता है पानी भी पर्याप्त मात्रा 
' में ग्राप्त होता है श्रोर पन बिजली ( प्रए॒३८० छा८टफांटापड ) उतल्तनन्‍्न की जा सकती 
है, किया जाता है | मोटर बस के पूर्व शहरों में इलेक्ट्रिक रेलवे अधिक थीं किन्तु 
, अन्न बसों के प्रयोग ने उसके महत्व को घटा दिया है और संयुक्त राज्य अमेरिका में 
अन्न विद्युत रेलों को स्थगित कर दिया गया है। बड़े-बड़े शहरों ओर घुरंगों में धुएँ 
ओर गैस से बचाव के लिए बिजली के इंजन इस्तेमात्र होते हैं । 

हमारे देश में बम्बई से पूना तक रेल बिजली से चलती है | कलकत्ता के पास 
पूर्वी रेखवे का कुछ भाग इलेकिट्रफाइड होने जा रहा है | 


ख़ूाह 3 
जतीय यातायात 


ऐतिहासिक विकास --जल यातायात थल यातायात की अपेक्ता कहीं अधिक 
सरल है। मनुष्य को जल के माध्यम से यातायात में कम प्रयास करना पड़ता है। 
जल में न तो कोई मार्ग बनाने की आवश्यक्तः पढ़ी और न उसे सँभालने की ही 
आवश्यकता हुईं | अ्रतण्व आदिम निवासियों में बलीय यातायात प्रायः अधिक विक- 
सित दशा में मिलेगा | प्रारम्भ की नाव को रैफ्ट ( १४६६ ) कहते हैं। घास, लकड़ी 
के लट्टों, नरकट और अन्य हलके पदार्थों से बनाई जाती है। टसमानिया और मिश्र 
के निवासी और टिटीकाका भील में 'इनका (7८») लोग ऐसे रेफ्ट का प्रयोग करते 
हैं। दक्षिणी अन्दमान में नारवा (]६:४४०) लकड़ी की बनी हुई डोंगियों (0४०८४) 
के स्थान पर ब्ाँस से निर्मित 'रैक्ष्टः छोटी साड़ियों को पार करने के लिए, प्रयोग में 
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लाने हैं | मलाया के सेमाँग ( 3०छण्ण्ट ) और अफ्रीका पीरू और मैक्ष्सिकों की. 
पिछड़ी जातियाँ 'रैक्‍्ट! को काम में लाती हैं । | 

दक्षिसी-पश्चियों एशियाई देशों (ईराक इत्यादि, में किलेंक ( &«४८४ ) 
नदियों में यातायात का प्रमुख साधन है। किलेक पशुओं की खालों की बनी होती 
हैं जिसमें हवा भरी होती है। यह आयः टिंगरिंस नदी में इृष्टिगत होती है। मिश्र 
श्रोर भारतवर्ष में घड़ों को उलटकर एक दूसरे से बाँध दिया जाता है जिन्हें बन्‍्नई 
कहते हैं | दबला और फरात नदियों में टोकरियों की बनी हुईं गोल गुफा (9प। 
प्रयुक्त होती है । 

चम निर्मित नौकाओं के सुन्दर उदाहरण एस्क्रीमों की उमियाक (ऐं:४ ६६६) 
आर कयाक ( ६४9०४ ) हैं| उमियाक को ली की नाव! से सम्बोधित किया जाते 
है-लेकिन ग्रीनलैए्ड को छोड़कर सर्वत्र पुरुष ही इसका प्रयोग करते हैं। ये नावें बढ़े; 
बड़े शिकार के लिए य्रयुक्त होती हैं । परन्तु इनका प्रयोग यातायात के लिए नहीं 
होता और धीरे-धीरे लुम्पाय हो रही हैं । 

जिन भागों में बड़े-बढ़े पेड़ उगते हैं वहाँ पर छाल की नावें बनाई ज्ञाती हैं 
जैसे ब्रिटिश कोलम्बिया और श्रास्ट्रेलिया में | तत्पश्चात्‌ पेड़ों के तने से नावें बनाई 
जाने लगीं | उसके बाद लकड़ी को खोखला करके नावें निर्मित की जानी लगीं | 

नौका-निर्माण-क्रिया आदि से लेकर अन्त तक बड़े उत्सव, प्रार्थना, भोज 
ओर मन्त्रों द्वारा सम्पन्न होती है। ये जातियाँ अधिक भाग्यवादी है। आस्ट्रेलिया. 
और अफ्रीका में तो मनुष्य को बलि भी दी जाती है । 

प्रारम्भिक अ्न्तर्भ्रादिेशिक एवं समुद्री यातायात 

सम्यता के ग्रारम्भिक चरणों में भारत, चीन और मिश्र में नदियों से रैफठ 
ओर नावों द्वारा यातायात होता था।गस, रोम और फोनेशिया के निवासियों ने 
सर्व प्रथम नावों में पालों को बाँधकर वायुशक्ति का प्रयोग किया और समुद्री बाता- 
यात की स्थापना की । इन्हीं नावों के द्वारा इन लोगों ने बड़े-बढ़े उपनिवेश स्थापित 
किए और बहुत दिनों तक उन पर अपना अधिकार रक्खा । अतः ग्रारम्भ में नदियों 
के किनारे और भूमध्य सागर जैसे भीतरी समुद्रों के तटों पर सम्यताओं कर जन्म 
आर सम्बर्धन हुआ क्योंकि इन मांगों में उत्पादन और यातायात की अनेक धुवि- 
धाएँ थीं | 

भारतवासी और चीन निवासी नाविहक दिरू-सूचक-यन्त्र ( ##27८४१ 
८०:४७०४४ ) से उस समय परिचित ये झ्षत्र यूरोप के लोग उसका नाम भी नहीं: 


जानते थे | जब चौददवीं शताब्दी में यूरोपीय देशों में इस यम्त्र का प्रयोग हुआ तो 
नाविंक इसकी सहायता से सनुद्र में कहीं भी जा सकते थे । पन्द्रहवीं शताब्दी के अन्त 
तक लोग अमेरिका और भारतवर्ष पहुँच गए | वायु से चलने वाले छोटे जल पोतों : 
ने १५ वीं से १६ वीं शताब्दी तक नए प्रदेशों की खोज और उनके बस ज्ञाने तथा 
उन्नति में जो योग दिया था उससे हम लोग भलीमाँति परिचित हैं.। यह आश्चर्य 
की बात है कि मनन्‍्द गति से चलने वाले छोटे चह्माजों ने संसार के इतिटह्दास को इस 
प्रकार से प्रमावित किया | कोलम्बस ने लिन जहानों की सहायता से अमेरिका की 
खोल की उनके द्वारा बहुत कम मार वहन किया जा सकता था। सेन्दामाना (पाई 
0४५78) १०० टन, पिन्टा (0909) ५४० उन ओर निना (सत्र) ४० उन भार 
बहन कर सकती थी | 

वायु संचालित चल्रपोंत सत्रहवीं आर अ्रठारहववीं शताब्दियों की व्यापारिक 
आवश्यकताओं की पूर्ति में समर्थ हुए । धीरे-धीरे चह्माजों में परिवरतंन होते गए | 
उन्‍्नीसवीं शताब्दी में काष्ठ निर्मित वायु संचालित चलयान ज्लुप्तप्राय दोने लगे ओर 
लौह निर्मित बाष्प संचालित जलपोत ने उनका स्थान ग्रहण कर लिया। भीतरी 
जलमार्गों में भी उन्‍नीसवीं शताब्दी के प्रारम्भ में बाष्प से चलने वाली नाबों का 
प्रयोग शुरू हो गया 

आधुनिक काल लाइनर (7८४) और ट्रम्प (77४४9) का यंग हैं| लाइ- 
नर यात्रियों को संसार के एक कोने से दूसरे तक ले जाते हैं और ट्रेम्प खनिनों, ऋषि 
पदार्थों, ओर निर्मित वस्तुओं को वहन करते हैं | क्‍ 

आजबकल्न समुद्रीय जहाब और समुद्रीय यातायात में डिजेल इंजन के प्रयोग 
से महान्‌ परिवतन उपस्थित हो गया है । अ्रतः कोयले के स्थान पर तेल से चलने 
याले जलयानों की संख्या उत्तरोचर बढ़ रही है। इस इंजन के कारण जहाज में 
काफ़ी स्थान की बचत हो जायगी क्‍योंकि कोयले से चलने वाले जहाजों में भटिठयाँ 
और ब्वायलर अधिक स्थान घेर लेते हैं। इसके अतिरिक्त डिजेल इंजन में कम 
ईंधन खर्च होता है। अतः आर्थिक दृष्टिकोश से इसके संचालक लामान्बित होते हैं । 


अन्तर्देशीय जल-यातायाव 
(780व ४४४८४ 7787090077) 


अन्त्दे शीय चल-यातायात के अन्तर्गत नदियाँ, नहर और भौील आती हैं। 
आजकल मस्स्थल ओर पव॑तीय प्रदेशों को छोड़कर संसार के प्राय: सभी भागों में 


नदियाँ यातायात के लिये प्रयुक्त होती है | रेल युग से पूर्व वे आज से कहीं अधिक 
यातायात के काम की थीं। फिर भी आधुनिक काल में बहुत से भागों में नदियाँ 
यातायात के प्रमुख साधन हैं। निस्सन्देह थल मार्गों को अपेज्ञा बल मार्ग अधिक 
घुविधाजनक थे | मनुष्य को थत्र मार्गों में बिन बाधाओं का सामना करना पड़ता 
" था, जल मार्ग उनसे वंचित थे। देश के भीतरी भागों से बहुत सी वस्तुएँ बाहरी 
प्रदेशों को भेजी जाती थीं। आजकल अविकसित प्रदेशों के व्यापार में नदियों का 
कार्य प्रशसंनीय है| उदाहरणार्थ, चीन देश की यांगटिसी नदी वस्तुओं को आंतरिक 
भागों तक पहुँचाने और वाह्य प्रदेशों को भेजने में बहुत ही उपयोगी सिद्ध हुई है। 
इसी प्रकार अफ्रीका की कांगो नदी में यद्यपि बहुत से जल-प्रपात नौ-वहन सें बाघ! 
उपस्थित करते हैं, तिस पर भी विषुवत रेखीयब अफ्रीका के घने वनों में वह यातायात 
का एकमात्र साधन है | संसार की सबसे बड़ो नदी असेजन का ढाल अत्यधिक सनन्‍्द 
है | वह जलप्रपात विमुक्त, अधिक गहरी और चौड़ी है, श्रतणव आधुनिक बलयानों 
' के लिए प्रयक्त होती है। 

जिन प्रदेशों में सउकों ओर रेलों का विकास अपनी चरम सीमा पर पहुँच 
चुका है वहाँ की नदियों में नौवहन का महत्व घट रहा है। चूँकि अन्तप्रदेशीय जल- 
मार्गों में कमी-कभी बहुत सी प्राकृतिक बाघाएँ उपस्थित होती हैं, इसीलिये यदि यह 
कहा जाय कि नदियाँ रेलों की प्रतियोगिता में अ्रसमर्थ हैं तो अतिशयोक्ति न होगी | 
नदियों में नौतरण सुविधाएँ सामयिक बर्षा से प्रमावित होतीं हैं। वर्षा ऋतु के... 
पुश्वात्‌ उनमें सोबहनत सुगम होता है, परन्तु शुष्क ऋतु में पानी की कमी नौबहन 
के लिए सवथा अनुपयक्त है। मिभ्र की नील नदी इन विशेषताओं का ज्वलंत उदा- 
हरण प्रस्तुत करती है | शैशवकाल के जलप्रपात_ एवं प्रौद्ावस्था की वक्ता (3व- 
१6८8) नोवहन की प्रतिकूल दशाएँ हैँ । बृद्धावस्था में सरिताएँ अपने मार्ग को बद- 
लती हैं, और डेल्टा के निकट बालू के ढेर एकत्र करती हैं| यह दशाएँ नौबहन को 
पोत्साहित नहीं करती हैं। भुवीय प्रदेशों ओर उनके समीपवर्ती भागों की नदियाँ 
शीतकाल में हिमाच्॒छादित हो जाती हैं । सरिता प्रार्गों की सबसे बढ़ी त्‌ 
यह है कि उनकी दिशा प्रकृति निर्धारित करती है। इसके विपरीत मनुष्य रेल 
और सडक का निर्माण अपनी आवश्यकतानुसार करता है। यदि साइबेरिया की 
नदियाँ दक्षिण-उत्तर न बहकर पूर्व-पश्चिम चही होतीं तो कदाचित्‌ द्वरान्ससाइबेरिपन 
रेलवे के बनने से पूर्व उस देश की गणना उंसार के बढ़े उन्‍्नतिशील देशों में हो 
गईं द्वोती । 


संसार की प्रमुख नौगम्य सरितायें 

यांगटिसीं नद्दी-यह एशिया की सबसे बड़ी नदी है और चीन देश के 
मध्य से होकर बहती है | इसके द्वारा चीन का अधिकांश व्यापार होता है। इस नदी 
में ६३० मील तक महासागरीय जलपोत आते हैँ। इसके अतिरिक्त नावें बहुत दूर 
तक देश के अन्दर चली जाती हैं | इस नदी की सहायक नदियाँ भी नौ-बहन के... 
उपयुक्त हैं | घने बसे मध्य चीन में रेलों और सड़कों की कमी के कारण समस्त 
यातायात इस नदी द्वारा ही होबा है। यांगटिसी नदी के मुहाने पर एशिया का 
प्रसिद्ध बन्दरगाह शंघाई स्थित है जिसे चीन का न्यूयाक कहते हैं क्योंकि उसके बाह्य 
व्यापार का उँ भाग इस बन्दरगाह द्वारा होता है । 
नील नदी- नील नदी भूमध्यसागरीय प्रदेश और विधुवत्‌ रेखीय अ्रक्रीका 
के बीच सम्बन्ध स्थापित करती है। वैतते तो आजकल मिख और सूडान का व्यापार 
सडकों द्वारा होने लगा है फिर भी मिख के जगत-प्रसिद्ध पिरेमिड को देखने के लिए 
बहुत लोग आते हैं | ये यात्री नील नदी में चलने वाले स्टीमरों से देश के भीतरी ' 
प्रदेशों में पहुँचते हैं | नील नदी से होने वाले समस्त यातायात का ८०% यात्री 
होते हैं । 

राइन नदी--यह पश्चिमी योर्प का प्रधान जलमाग है। इसमें कोलोन 
शहर तक नावें आती हैं | महाने से लेकर ५३५० मील तक यह नदी नौवहन के लिए 
उपयुक्त है। इसी कारण से इसके आसपास झ्मेनी के प्रमुख औद्योगिक क्षेत्र 
स्थित हैं । 

डेन्यूब नदी--यह योरुप की दूसरी अन्तर्राष्ट्रीय नदी है, और एक अत्यंत 
उपयोगी जलमारग है। मुहाने से लेकर १०० मील तक विशाल जलपोत जा सकते हैं 
ओर आइरनगेट (700 0४:०७) तक समुद्री नावें चलती हैं | इसी नदी के द्वाय 
पूर्वी योरुप के कई देशों का व्यापार होता है | यांगटिंसी की सहायक नदियों की भाँदि 
इसकी भी सहायक नदियाँ, टिज़ा, ड्रेव और सेव नौगम्य हैं | 

राइन और डैन्यूब के अतिरिक्त बाल्गा, नीपर, नीस्टर और टेम्स इत्यादि 
नदियाँ भी यातायात के प्रमुख मार्ग हैं । 

मिसीसिपी तदी--उत्तरी अमरीका की मिसीसिपी नदी महाद्वीप के मध्य- 
वर्ती भागों से निकलकर मेक्सिको की खाड़ी में गिरती है। इसके मुहाने के पास एक 
बड़ा ढेल्टा बन गया है । यह नदी अपना मार्ग प्रायः बदलती रहती है | इसमें सेन्ट- 
पाल शहर तक स्टीमर चले नाते हैं| इसकी सहायक नदियाँ ओहिओ और मिसौरी 


के 


बातावात २८८४, 


यातायात के लिए उपयुक्त हैं। इन नदियों में शुष्क ऋतु के दिनों में यातायात बन्द 
हो जाता है। उत्तरी अमरीका की अन्य नदियों जैसे सेन्ट लारेन्स, मेकेब्जी “और 
युकन में भी जहाज चलते हैं | 
हमारे देश की गंगा और ब्रह्मपुत्र नदियाँ भी नौवहन के योग्य हैं, इन 
' नदियों में बड़े-बड़े स्टीमर चलते हैं | ब्रह्मपुत्र में डित्रगढ तक यातायात होता है आर 
गगा से पटना तक। भारत सरकार इन दोनों जल्नलमार्गों के विकास की एक बोजना 
यार कर रही है | 
जल यातायात में मीलों का महत्व 
संसार की बड़ी-बड़ी क्लीलें यातायात के जिए प्रयुक्त होती हैं। वैसे तो वे 
नोवहन में नदियों की अपेन्ञा कम बाघा प्रस्तुत करतो हैं किन्तु शीत यदेशों की कील 
जाड़ों में बे से ढक जाती हैं | संवकत राष्ट्र के लोहे और कोयले के प्रमुख ज्ेक्रों के 
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चित्र ४७ 
मध्य में स्थिति के कारण ग्रेट लेक्स ( 0:०४६ .9:८5 ) सेन्ट लारेन्स नदी के साथ 
उत्तरी अ्रमेरिका का ही नहीं वरन्‌ संसार का सर्वश्रेष्ठ जल मार्ग है। अ्रमेरिका के 
प्रेरी प्रान्तों का गेहूँ इसी जलमार्ग द्वारा अटलांटिंक तट पर स्थित बन्दरयाहों तक 
पहुँचता है । इसी प्रकार विक्‍्टोरिया, टेंगानिका ओर न्यासा मीलें अपने समीपवर्ती 
भागों में यातायात के प्रयुख मार्ग बनती हैं। एशिया में केस्पियन सागर और बेकाल 


मील भी यातायात के काम आती हैं । 


ब्रेंट लेक्स जलमाग--बह संतार का सबसे बड़ा अन्तर्देशीय जल मार्ग है | 
ईरी नहर के निर्माण ने अटलांटिक महासागर को श्रमेरिका की बढ़ी भीलों से मिला 
दिया है। यह भीलें अधिक गहरी हैं ओर पश्चिम से पूर्व की ओर फेली हैं, अतएव 
इनसे होकर बड़े-बड़े जलयान सरलतापूबंक आते-जाते हैं | सत्से महत्वपूर्ण बात यह 
है कि इनके किनारे गेहूँ, लोहा ओर कोयला उत्पादक क्षेत्र विद्यमान हैं। ये पदार्थ 
इन जलमार्गों द्वारा अन्य स्थानों को भेजे जाते हैं। यह भीलें लोहा उत्पादक मध्य- 
पश्चिमी क्षेत्रों को पूत्रों श्रोद्योगिक एवं कोयला उत्पादक ज्षेत्रों से मिलाती हैं। सेन्ट 
मेरी नदी सुपीरिषर और हाय रन मभीलों को मिलाती है। इसमें कई जलपग्रपात पाये 
जाते हैं | जगत-प्रसिद्ध नियाग्रा जलप्रपात ओन्‍्टारियो ओर ईरी भीलों को जो 
वाली नियाग्रा नदी पर स्थित है। यह जलप्रपात यातायात में बाधा उपस्थित करते थे 
अतः इन भीलों को उपयोगी बनाने के लिए कई नहरों का निर्माण किया गया । 
वलेण्ड नहर नियाग्रा जलन प्रपात के निकट ईरी ओर शोन्यरिश्रो को मिलाती है। 
सुपीरियर और झरन को मिलाने बाली नदी पर स्थित जललप्रपात को बचाने के लिए 
सेन्टमेरी केनाल ( 90० 2४०० ) का निर्माण किया गया है। 
नहरें 
नदियाँ और भीलें प्रकृति की देन हैं। पिछले सी वर्षों में मनुष्य ने जल 
यातायात में एक महान्‌ क्रान्ति उपस्थित कर दी है। वह अपनी बुद्धि और पौरुष से 
प्राकृतिक बाधाओं पर विजय प्राप्त कर आथिक एवं राजनैतिक उन्नति करना चाहता 
है। पनामा, स्तेज, कील ओर सू नहरे उसकी बुद्धिमत्ता के ज्वलन्त उदाहरण हैं। 
इनके निर्माण से स्थानों के बीच की दूरी कम हो गई और समय तथा घन की भी 
बचत हुई है | स्त्रेज नहर अगर हिन्द महासागर के लिये है तो पनामा प्रशान्त 
हासागर के लिए | स्वेज ओर पनामा नहरों के निर्माण में न केवल “हासागरीय 
मार्ग! प्रमावित हुए हैं श्रपितु अन्तर्राष्ट्रीय व्यापार एवं वाशिज्य में भी महान परिवर्तन 
उपस्थित हुआ है । 
स्वेज नहर--बह नहर भूमध्य सागर तथा लालसागर के बीच की भूमि को 
काटकर बनाई गई है। रवेज नहर के निर्माण का श्रेय फ्रांसीसी इज्जीनियर श्री 
फरडीनन्ड थि लेसेप्स / 96८:१॥79290 (७ 7,288८95 ) को प्राप्त है सन्‌ १८४६ के 
अप्रैल माह में नहर की खुदाई का काम भूमध्यसागर के तट पर स्थित सईद बन्दर- 
गाइ के निकट प्रारम्म हुआ और सन्‌ १८६६ में इसके द्वारा यातायात होने लगा 
यह नहर १०१ मील लम्बी, १६७ फ्रीट चोड़ी तथा ३४ फीट गहरी है । इस नहर 


के निर्माण के पूर्व योदप से चलने वाले जहाज अफ्रीका का चक्कर लगाकर एशिया. 
पहुँचते थे | इसके बन जाने से न केवल दोनों महाद्वीपों के बीच की दूरी कम हो मई 
है अपितु दोनों के बीच व्यापार में बृद्धि हुई | इसके बनने से उत्तमाशा अन्तरीप के 
बन्द्रगाहों का महत्व कम हो गया । 
“ * पत्ामा नहर--यह नहर मध्य अमेरिका के थल संयोजक को काटकर बनाई 
गई है| यह प्रशान्त महासागर तथा अठलांटिक महासागर को मिलाती है। यह नहर 
१५ अगस्त सन्‌ १६१४ ई० को बनकर तैयार हुई | यह पनामा राज्य में स्थित है किन्तु 
संथुक्त राष्ट्र अमेरिका की सरकार इसका प्रवन्ध करती है| नहर की लम्बाई एक किनारे 
से दूसरे तक ४०३ मील है ओर इसकी गहराई ४९१ फीट है | इस नहर से प्रतिदिन 
४प पोत पार हंते हैं। इसके निर्माण से उत्तरी, अमेरिका का पूर्वी तट पश्चिमी तट 
के अधिक समीप आ गया है। आस्ट्रेलिया, न्‍्यूजीलैएड, जापान तथा दक्षिणी पूर्वी 
एशिया के बन्दस्गाह न्यूयाक ओर लिवरपूल के अधिक निकट हो गये हैं 
नहर--यह नहर बाह्टिक और उत्तरी सागरों को मिलाती हैं और इस 
प्रक.२ ६१ मील लम्बा जल माय प्रदान करती है। यह नहर सन्‌ १८६५ में बनकर 
तैयार हुई | इसकी चौड़ाई १४४ फीट और गहराई ३८ फीट है। इस नहर के कारण 
जमेनी के बाल्टिक सागर पर स्थित बन्दरगाह उत्तरी सागर के बन्दरगाहों से अधिक 
लिकट हो गये हैं| जहाजों को देनमार्क देश का चस्कर नहीं लगाना पड़ता है | 
महासागरीय यावायात 

कुछ समय पहले लोगों का यह विचार था कि महासागर महाद्वीपों को एक 
दूसरे से अलग करते हैं | किसी हद तक यह बात ठीक मालूम पढ़ती है। आचीन 
समय में आव.गमन के साथनों के न होने के कारण संसार के विभिन्‍न ज्ेत्रों के मनुष्य: 
पारस्परिक सम्बन्ध स्थापित करने में असफल रहे । किन्तु आजकल उनकी उस धारणा 
का परिद्वार हो चुका है तथा वे लोग महासागरों को महाद्वीप संयोजक मार्गों के रूप में 
देखने लगे हैं | प्रायः संसार का धमस्त अन्तर्रा्रीय व्यातार समुद्री मार्गों के द्वारा 
होता है | अतः इन जल मार्गों की महत्ता से सभी परिडझित हैं| आधुनिक युग में उन 
देशों का बड़ा दुर्भाग्य है जिनके पास एक मील लम्पा समुद्र तट भी नहों है । अफगा- 
निस्तान, हंग्री, स्विटनरलेंड और चेकोस्लोवाकिया इत्यादि देशों की दशा शोचनीय 
है, क्‍योंकि ये देश समुद्र पर नहीं हैं तथा समुद्रबनन्‍्य लाभों से वंचित हैं । यह कहा 
जाता है कि “ज्ञो देश समुद्र तट पर स्थित नहीं हैं वह सड़क से दुर स्थित घर के: 
समान है [४ 


मह सागर के अपने निजी आकर्षण हैं। चूंकि वे प्रकृति की देन हैं अतः 
सत्र के सभी राष्ट्र उन्हें प्रयुक्त कर सकते हूँ | इतिहास में हमने सामुद्रिक खतंत्रता , 
( ;7८०००४७ ० ६४८ 5८६७ ) के बारे में पड़ा है| पहले लोग समुद्र में कहीं भी 
'स्तन्त्रतापृवंकर जहाज चला सकते थे। और आजकल भी खुले समुद्रों में नौवहन पर 
किसी प्रकार का प्रतिबन्ध नहीं। हाँ, युद्धकाल से इस प्रकार के अधिकार प्राय; 
छिन जाते हैं | श्राजकल कोई मी देश तठ से तीन मील की दूरी तक समुद्र पर अपना 
आधिपत्य स्थावित कर सकता है। वह बाहरी देशों के जहाजों को उस ज्षेत्र के अन्दर 
आने से रोक सकता है। किसी देश के समुद्र तटीय व्यापार में दूसरे देश के जहाज 
भाग नहीं ले सकते हैं और राष्ट्रीय हित की रक्ता के लिए यह आवश्यक भी हो जाता 
है । हमारे देश के समुद्रतटीय व्यापार में अन्य देशों को अपने जहाज संचालित करते 
का अधिकार प्राप्त नहीं क्योंकि भारत सरकार देशीय कम्तनियों को संरक्षण दे रही है। 


महासागरीय मारग ( 0८687 रि००६८$ ) 


जल मार्गों के सस्तेपन के बारे में हम पढ़ चुके हैं। इसके अतिरिक्त ये मार्ग 
स्थल मार्गों से अन्य बातों में भी भिन्‍न हैं। रेलों एवं सड़कों की दिशा और स्थान 
नियत होते हैं किन्तु समुद्र में कोई नियत मार्ग नहीं होते जिन पर जहाजों को चलना 
पड़े | दूसरे इन सागों पर किसी एक का आषिपत्व नहीं | शान्ति के समय उन पर 
सभी देशों का अधिकार होता है। यत्रपि समुद्र में जहाज किसी भी मार्ग से और 
किसी भी दिशा में चल सकता है, तथापि महासागरीय व्यापार का अधिकांश उन 
जहाजों से सम्पादित होता हैं जो निश्चित मार्गों का अ्रनुसरण करते हैं और कई सामु- 
द्विंक राष्ट्रों ने व्यापारिक केन्द्रों के बीच के श्रेष्ठ मार्गों को नौवहन के मान चित्रों पर 
प्रदर्शित कर रखा है। इन मार्गों पर कई दशाओं का प्रभाव पड़ता है जैसे दूरी, हवा 
आर तूफान, धारायें, कोहरा, बर्फ इत्यादि | इन दशाश्रों से प्रभावित होकर समुद्र पर 
भी निश्चित मार्गों का जन्म होता है जिनको सभी देश प्रयोग में लाते हैं। भ्रव हम 
'संसार के अम्रुख महासागरीय मार्यों के बारे में संक्षेप में लिखेंगे । 

उत्तरी अटलांटिक मार्ग--यह जल मार्ग पश्चिमी योरुप के बन्दरगाहों को 
उत्तरी अमेरिका के पूर्वी तट पर स्थित बन्दरगाहों से मिलाता है। ये दोनों प्रदेश संसार 
के अत्यधिक पने बसे भूखंडों में हैं। अत्यन्त उन्‍नतिशील क्षेत्र हैं और आवश्यकता 
से अधिक उत्पन्न करते हैं, अतएव उपभोग के पश्चात्‌ बचे हुए. पदार्थ व्यापार के 
काम आते है । यह जलमार्ग उत्तर पूर्व से दक्षिण पश्चिम को जाता है'।: ४० और 


४ वातायात स्थ्६्‌ 


(७७ 


५० उत्तरी अक्ञांस इस मार्ग की सीमा निर्धारित करते हैं। संसार के व्यापार का पॉँच्नाँ 
भाग इसी मार्ग द्वारा होता है। 

भूमध्य सागरीय जल मार्ग--सन्‌ ८६६ ई० में स्वेज नहर के निर्माण ने 
महासागरीय मार्गों के मानचित्र में महान्‌ परिवर्तन कर दिया। इसके पूत्र पब्छिमी 
योरुप से चलने वाले जहाज अफ्रीका का चक्कर लगाकर एशिया पहुँचदे थे | यह मार्ग 
भूतध्य सागर, स्ज नहर एवं लाल सागर के द्वारा योरुपीय देशों को दक्षिणी-पृ्वो 
एशिया एवं आस्ट्रेलिया से जोड़ता है। यह जलमागे यूरोपीय देशों के लिए अत्य- 
घिक लाभग्रद सिद्ध हुआ है। यह मार्ग छाटे-छोट समुद्रों से होकर जाता है और इसके 
दोनों ओर बहुत से छोटे-छोटे देश स्थित हैं| अतः युद्ध के समय यह मार्य असुरक्षित 
दे। जाता है और ऐसे समयों में व्यायारिक राष्ट्रों को पर्वाव्त हानि उठानी पड़ती है । 

केप जल सागे - यह जल मार्ग पश्चिमी यूरोप को दक्तिणी पश्चिमी अ्रफ्रीका 
के देशों से मिलाता है और आस्ट्रेलिया व न्यूजीलेंद के लिए भी बढ़े महत्व का हैं। 
यूंगेप से आस्ट्रे लिया और न्यूजीलैंड जाने वाले जहाज इसी मार्ग से हाकर जाते हैं 
क्योंकि स्वेज नहर से होकर जाने में इन्हें अधिक कर देना पड़ता है। अफ्रीका 5 
पश्चिमी तठ के पास समुद्र अहुत कम गहरा है, इसके अतिरिक्त अफ्रीका का यह तट 
आर्थिक दृष्टि से पिछुदा हुश्रा है | 

उत्तरी प्रशान्त महासागरीय मार्ग--यह मार्ग उत्तरी अमेरिका के पश्चिमो 
तट को पूर्वी एशिया से मिलता है | यहाँ दो प्रधान जल मार्ग हैं। पहला उत्तरी इृहद्‌ 
बृतमार्ग ( 07००८ ८:८८ ४००८८ ) है जो कि उचर दिशा की ओर चंड़ते हुए. 
एल्यूशियन द्वीप तक पहुँच जाता है ओर दूसरा दक्षिणी जल मार्ग है जो हवाई द्वीप स 
होकर दोनों महाद्वीपों को मिलता है। हवाई द्वीप एक ऐसा चौराहा है जहाँ बहुत से 
जलमार्ग आकर मिलते हैं | जैसे आस्ट्रे लिया-पश्चिमी संयुक्त राज्य और कनाडा मार्ग, 
पनामा नहर और एशिया के मार्ग । इन मार्गों स अटलांटिक जलमार्ग की अपेक्षा 
कम व्यापार होता है। कारण यह है कि ये मार्ग ऐसे भूभागों को जोड़ते हैं जिनमें 
एक तो कम धना बसा है ओर दूसरे में ( पूर्वी एशिया ) जनसंख्या अधिक होते हाए 
भी विदेशी वस्तुओं की माँग कम है । 

दणिणी अमेरिका का पूर्चीय वटीय मारे 

यह मार्ग उत्तरी अन्य महासागर के दोनों तटों को दक्षिणी अमेरिका के पूर्वी 

तट से मिलाता है। साधारणतया पूर्वी-दक्षिगी अमेरिका संयुक्त राज्य की अपेक्षा 


यूरीप से अधिक व्यापार करता हैं। पूर्वी-दर्णिणी अमेरिका से कृषि पदार्थ तथा 
प्लॉन्देशन ( 787६8007 ) से ग्रीत्त खबर शवं अन्य वस्तुएँ योरोपीय देशों को भेजी 
जाती हैं और इनके बदले बनी हुई वस्तुएँ ( 0[&व्ण:८४घ४०० ०००5 ) जैँगाई 
जाती हैं | 


रख़एडइ ८ 
वायु यातायात 
वायुयान बातायाव का नवीनतम साधन हैं | पिछुले ४० वर्षों सें ही वायु 
यातायात की उन्नति हुई है। वाय यातायात को सब्से बड़ी विशेषता यह है कि चाल 
( 57८८० ) में इसकी बराचरी श्रन्य कोई साधन नहां कर सकता है। किन्तु गति के 
साथ वह मारी पदार्थों को ले जाने में असमर्थ है ओर वायुवान यातायात का शीघ्र 
साधन होते हुए भी स्ती एवं भारी वस्तुओत्रों को होने म॑ रेल और जलंयानों की 
प्रतियोगिता में कभी था नहां ठहर सकता लेकिन डाक बहुमूल्य वस्तुश्राँ के दोने सं 
इन्हें श्थमता मिलयों है । दस प्रकार आजकल यह ढंग बातियों ओर डाक जे जाने 
मे ही अयुक्त होता हैं, आर फसल हल्की वस्तुएँ जिन्हें शीक्र अपने निर्दिष्ट स्थान को 
पहुँचना है वायवानों से भेजे जाती 6 | सन्‌ १६४६ ई० में संयुक्त राज्य को घरेलू 
कमशनियों की कुल आय का ८६ प्रतिशत यात्रियों से, ७ प्रतिशत झाक से और केवल 
४ प्रतिशत माल के दोने से प्राप्त हुआ । 
ऊपर हम वायु यातायात को प्रभावित करने वाल्ली दशाओं के बारे से पढ़ 
चुके है| यहाँ इतना ही कहना पर्याप्त होगा कि वर्षा, तूफान, कोहरा इत्यादि वायु 
यात्ताबात को प्रभावित करते हैं। वायु मार्ग भूमि की बनावठ से बहुत कम प्रभावित 
(ति हैं फिर भी मैदान की चोत्स मूमि विमान-न्षेत्र ( १६४८० ) बनाने में 
हायक होती है । सद॒द्रीय मार्गों की भाँति वायु मार्ग निश्चित नहीं होते | फिर मी 
सुरक्षा | 5४6८५ ) आर परििदन को आसानी के लिए वे निश्चित मार्गों का 
अनुसरण करते हैं | 
यातायात के साधनों में वायबान दर के यातायात के लिए सर्वोत्तम है क्योंडि 
इसमे चाल अधिक होती है | अतः समय की बड़ी भारी बचत हो जाती है | इस छंग 
के विकसित हाने से संसार के सभी महत्वपूर्ण स्थान दूर होते हुए, भी एक दूसरे के 
अत्यधिक निकट हैं। वायुवान स्थानीय यातायात के लिये शायद ही प्रयुक्त होता है | 
वह ता केवल दूर के यातायात के लिये विशेष योग्य है| इस क्रारण से पश्चिमी 


यातायात 52-33 


योरप में एवं संयुक्त राज्य ऐसे विकसित ज्ेत्रों में भी बहुत से व्यापारिक केन्द्र वायु- 
पार्गों पर स्थित नहीं हैं । लेकिन रेल या मोटर से अगम्य स्थानों के लिए वायुय्पन 
बहुत ही लाभप्रद सिद्ध हुआ है| उष्ण कटिबन्धीय दक्षिणी अमेरिका और अफ्रोका 
एवं उपभुवी कनाडा में रेल और मोटर से पूर्व वायुयान ने मानव की बड़ी सेत्रा 
की है | 
आधुनिक शताब्दी में होने वाल दोनों महायद्धों ने वाय यातायाद का 
' अत्यधिक प्रोत्साहित कया हैं। द्वितीय महायुद्ध के पृत्त वायुबान केवल स्थल के उपर 
ही चलते थे और समुद्रों पर होकर नहीं जान ये | किन्तु आनकल वे प्रतिदिन €हसाों 
की संख्या म॑ महासागरों को पार करते हैं। उत्तरी अक्षांसों में वायु -याताबात मार्गों 
की दूरी कम करेंगा। उदाहरणार्थ, स्यूबाक कर मास्क! के बीच की दूरी हैस्बग अर 
बलिन होकर ५६०० मंत्र है फिल्‍ु बायसाग प्रीनलिशद और आइसलण्ड होकर :दल 
४६०० मील लम्बा है। डेग्वर्ग, मान्को ओर व्लाडीवोत्टक होकर लन्‍्द्न और दोडियों 
के बचि का दूर ॥२००० मल ६। धीरकन य॒ुमाग साथरप | रक्त (2७८ ) 
होते हुए केवल ४४०० माह लम्पा हैं। 
ंस्‌ में ८5 यान रत 4 अत्यधिक विक्ञास हुआ। यूराप में उसका स्थान 


प्रथन और संसार मे छटा रप्रान है | 


महत्व के क्रम मे इंगलणएट, दालिएड अ.र वल्जियम आने हैं। अटठ जश्न में 

बायु यातायात बड़ी तज्ञी से विकसित हो रहा है।। 8:7050 (0६२7४०४७ «0४ 

(ठ:ए०्प्थधंएछ ) ( 8. 0. &. ८. , ने केबल बोदागाव देशों ले सम्बस्ध जीड़तः है 

अपितु कामनवेल्व के अन्य देशों को भी निवमित रेबा प्रदान करता हैं| भारतवपणु, 

, देच्िणी अ्रक्कीका आर आस्ट्रेलिया बाबु मायों द्वारा बढ से जुदे है। बाचु बातादान 
अं सबुक्त राज्य कत्र देशों | श्रागे है | 


द्वितीय महायुद्ध के पश्चात पुन; अस्लर्सापट्रीप आर समुद्रपार | 0ए८7५०४५ ) 
व्यापारिक वायुबवी ( 8३४ $०छा८०० ) स्थापित की गई और सन्‌ १६४६ ई० के झन्त 
में संसार के अन्तराष्ट्रीय मार्गों की लम्बाई ३००,००० मील से अधिक थी जो सद्ध 
के पृत्ष की लम्बाई के दृगने से भी अधिक थी। आठ राष्ट्रों का प्रतिनिधित्व करने 
वाली १० कम्पनियाँ उत्तरी अटठलांटिक मार्ग पर अपना कार्य कर रही थीं । अन्त- 
रष्ट्रीय व्यापारिक वायु परिवहन के अधिकांश, अमरीकी, ब्रिटिश, फ्रांसीसी और 
डय कम्पनियों के हाथ में है । 


हर 


भारत में वायु यातायात का विकास 

वायुयान यातायात के नवीनतम साधनों में से एक है और हमारे देश में . 
तुलनात्मक रूप से उसका अभी हाल ही में विकास हुआ है। अपनी भोगोलिक 
स्थिति के कारण भारतवर्ष, ग्रेट ब्रिटेन, आस्ट्रेलिया और यरोप-सुदूरपूत वायुमागों 
पर पड़ता है और उपयंक्त क्षेत्रों के संयोजक मार्ग भारत से होकर शुजरते हैं। हमारे 
देश में सन्‌ १६३- ई० के लगभग वायु-बातायात की दिशा में प्रभित शुरू हुई । 

पहिले तो केबल डाक ( ५॥ ) ले जाने के लिए ही वायु यातायात को 
विकसित किया गया | तत्पश्चात्‌ सन्‌ १६३१ में भारतवर्ष ओर श्रेट ब्रिटेन के बीच 
पारसल भी वायुवानों से जाने लगे। ( 7४५ 79७ ४४४४०८७ ) भारत की सबसे 
पहिली कम्पनी थी जिसने कराची और मद्रास के बीच सन्‌ १६१२ ई० में साप्ताहिक 
सवा ग्रारम्म की। इसके पश्चात्‌ एक के बाद दूसरी कम्पनियों का जन्म हुआ | 
जानपद विमान-चालन ( (शो 3रा४५००४) का अगणेश सत्‌ १८ ३८ में हुआ और 
ब्रिटिश साम्राज्य के सभी देशों को भारत से डाक विमानों द्वारा जाने लगी। बड़े 
विमानों का प्रस्तावित करके यात्री और वस्तुएँ भी बाहर जाने लगीं । द्वितीय महायुद्ध 
में भारतीय वायु यातायात उन्नांत की चरम सीमा पर पहुँच गया । 

भारतीय वायु यातायात का काय॑ क्षेत्र उत्तर में कबुल और शओीनगर से छंकर 
दक्षिण में कोलम्तरी तक, आर पश्चिम में लन्दन और नैरोबी से लेकर पूर्व में बेंगकाक, 
हांगकांग और जकार्ता तक फेला हुआ है । भारत के सभी प्रमुख नगर वाथु मार्गों पर 
स्थित हैं। देश के सभा वायुमायों की लम्बाई लगमग २६६०० मील है। १ जुलाई 
सन्‌ १६४३ को भारतवर्ष में £ वायु यातायात की कम्पनियाँ थीं जिनका प्रशासन १ 
अगस्त सन्‌ १६४३ की भारत सरकार ने अपने हाथों में ले लिया । राष्ट्रीयकरण के 
फलस्वरूप सारी भीतरी और बाहरी सेवाएँ ([0६6६78)] #&80 एड्ा2:09] 527ए70८६ ) 
दो कारपोरेशन के अन्तर्गत आ गई हैं । ( इच्च6 [परत89 औैशी765 (०0+90:28209) 
प्रबन्ध करता है और ( पण्ठ८ 4वए फवाक्क फराध्दकब्रतंठय 00:790% ५०० ) 
बाहरी सेवाओं का । 

भारत सें वायु यावायाव की प्रगति 

वर्ष डड़े हुए मील यात्रियों की संख्या भार पौंड में डाक पौंड 
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ल्‍्चै 


यातायात है 


वर्ष जड़े हुए मील यात्रियों की संख्या भार पौंड में. डाक पौंड 
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सन्देश वाहन( ४०१०९४ ए0काषशप7८४६09 ) 

पिछले पृष्ठों में हम यातायात के साधनों से भली माँति परिचित हो लुके हैं 
आजकल सन्देश वाहन ( 0०७०छ०ए००४०४ ) के साधन भी विकसित हो गये 
हैं | वर्तमान व्यापारिक युग में उनके बिना सफल व्यापार की कल्पना नहीं की जा 
सकती | उद्योग और व्यापार के लिए सन्देश वाहन के साधन उतने दी आवश्यक 
हैं जितने कि यातायात के साधन | जम॑नी के एक भगोलवेत्ता के मतानुसार दूर भाषों 
( 7०१७०४००८७ ) की संख्या इस बात का द्योतक कि कोई नयर एक व्यापारिक केल्द्र 
की दृष्टि से कितने महत्व का है 

वाणी प्रेषण के साथनों में टेलीफोन, टेलीग्राफ, केबेल और रेडियो प्रमुख हैं । 
इनकी सबसे बड़ी विशेषता यह है कि वे बड़ी द्वत गति ते दूर स्थानों को मनुष्य का 
सन्देश पहुँचा देते हैं । ये समी साधन विद्युत पर आश्रित है, अतः ऋ्षणमर में वाणी 
सैकड़ों मील पहुँच जाती है। एक शताब्दी से भी कम समय हुआ जब विद्युत्‌ दिर- 
लिख ( छा*८८्स८ 7००४:४०४) प्रचलित हुआ । आजकल इसका प्रयोग सभी सम्ब 
देशों में होता है। सन्‌ श्य६६ ई० में उत्तरी अठलांटिक महासागर में प्रथम 
( ८०७०।० ) बिछाया गया | संसार के अधिकांश केबेल उत्तरी अटलांटिक मेंही 
मिलते हैं | उत्तरी प्रशान्त महासागर में वे बहुत कम बिछाये गये है । इसका कारण 
यह है $ उत्तरी अटलांटिक के दोनों ओर दो ऐसे क्षेत्र स्थित हैं जो उद्योग और 
व्यापार में काफी उन्नति कर छुके हैँ | संसार के ५० प्रतिशत केबेल पर श्रेट ब्रिटेन 
का अधिकार है। संसार के समस्त द्रलिख' तारों की लम्बाई २० लाख मील आँकी 
गई है । संयुक्त राज्य, जमनी, फ्रांस, रूस, ग्रेट ब्रिटेन, भारतवर्ष, आस्ट्रेलिया, कनाडा 
और अजेंस्दाइना में यह साधन प्‌र्ण विकसित हो चुका है । 

संयक्त राज्य और कनाडा में ठेलीफीन का अत्यधिक प्रयोग होता है। इसका 
प्रयोग अब *केवल निकटबवती स्थानों के बीच ही नहीं होता वरन्‌ दरूदर भी इससे 
सन्देश भेजे जाते हैं । संसार के ४७ प्रतिशत टेलीफोन संयुक्त राज्य सें पाये जाते है 
और एक-तिहाई से ऊपर यूरोप में । 

रंडियो या बेतार का तार ( ५४।४०।०४७७ ) सबसे नया ढंग है। इसने संसार में 


२६४ मानने भूगोद्व के सिद्धान्त 


है. 


चक्र 


पस्व्रितन हो गया है। सन्‌ १६०२ ई०» में रेडियो से यूरोप और अमेरिका के बीच 
गम्बन्ध स्थाएत हुआ । रेडियो की प्रतियोगिता में टेलीआरफ कभी भी नहीं ठहर सकता 
क्योकि रेडथ में न तो तार के खम्मे लगाये जाते हैं और न तार की आवश्यकता 
पड़ती है । रेडियो शिक्षा पसार, विज्ञापन, मनोरंजन और समाचार भेजने का अद्वितीय॑ 
दंग है| वह उत्तरी अमेरिका और यूरोप में मनुध्य के जीवन का एक प्रमुख अंग 
बन गया है | संयुक्त राज्य में संसार के १० प्रतिशत रेडियो पार जाते हैं । 

भारत में सन्देश वाहन--बह बड़े गये की बात है कि संसार में सबसे पहिल्ले 
प्रयोग के हेतु २१ मील लम्बी तार के खम्मों की एक पंक्ति का निर्माण हमारे देश में 
सन्‌ १८5६ ई० में हुआ | ठेलीफोन के आविष्कार के ५ वर्ष पश्चात्‌ सन्‌ श्८यश ई० 
में कल्षकत्तें में उसका प्रयोग शुरू हो गया था। नियमित प्रयोग के लिये भारत में 
पबसे पहले सन्‌ श्थ्क२ ई० में तार से सन्देश भेजने की व्यवस्था की गई जिसका 
पयोग जनसाधारण के लिये सन्‌ +८प५ ई० में पारम्प हुआ | सन्‌ ६६५३ में ई७ में 
भारत में टेल्लीग्राफ की शताब्दी मनाई गई | 

ठेलीआराफ की उन्नति में भारत ने सबसे पहिले कदम बढ़ाया | परन्तु उसकी 
उन्नति बहुत धीरे-धीरे हुईं। हमारे देश में सन्‌ १६३६ ई० में १७७ व्यक्तियों पर 
केवल २ टेलीफोन थे जब कि संयुक्त राज्य में १७०० व्यक्तियों पर १५४ टेलीफोन 
थे। १६४७ ई० के बाद सन्देश वाहन में द्रतगति से उन्नति हुईं और आजकल 
हमारे देश में १००० व्यक्तियों पर .७ टेलीफोन हो गये हैं। यह घनत्व उत्तरोत्तर 
चढ़ रहा है, सन्‌ १६६१ तक टेलीफोन की संख्या ५ लाख हो जाने की आशा है 
और तब १००० व्यक्तियों पर १.२५ टेलीफोन हो जाएँगे किन्तु फिर भी हमारा देश 
संयक्त राज्य से बहुत पीछे रहेगा। 


महान्‌ उथज्न-पुथल्ल उपस्थित कर दी है और मनुष्यों और राज्यों के सम्बन्ध में आमूल 


अध्याय १२ 
उपसंहार 
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ध्याः 2/777/725 
पिछले अध्यायों से यह मली भाँति विदित हो गय्रा होगा कि मानव-भूगोल के 
अध्ययन का विषय मनुष्य तथा वातावरण का परिव्तनशील पारस्परिक सम्बन्ध ही है । 
मनुष्य तथा वातावरण का सम्बन्ध केंची के दोनों पहलों के समान समझना चाहिये 
जिनकी पारस्परिक क्रिया-प्रतिक्रिया के फुलस्वरूप समस्त सांस्कृतिक वातावरण का 
प्रादुर्भाव होता है । यदि हम इनमें से किसी एक को कुछ छुणों के लिए अकरर्य 
मान लें, तो जिस प्रकार कैंची के एक पल्‍्ले से कोई कटाई सम्भव नहीं है, उसी प्रकर 
सांस्कृतिक गति स्वतः रुक जायेगी | परन्तु इसका तात्पय यह नहीं है कि मनुष्य तथा 
वातावरण कैंची के पहलों के समान है | वास्तव में मानव भूगोल के तथ्यों को दृष्ट 
में रखकर टैंडयद निःसंकोच कह सकते हैं कि मानवीय क्रिया सर्वोपरि है, क्योंकि 
मनुष्य के क्लिता भूगोल एक निष्पाण स्थूल-शरीर मात्र ही है। हाँ, हम स्थूल शरीर 
की अवहेलना भी तो नहीं कर सकते, अतः वातावरण का भी अपना निज का महत्व 
है | निःसन्देह वातावरण एक रंगमंच के समान है जिस पर मनुष्य अपनी कलात्मक 
: प्रतिभा क प्रदर्शन करता है। अब आप ही इसका निर्णय कीजिये कि हमें किसे प्रधा- 
नता देनी चाहिए--रंगमंच को अथवा कलाकार को | 


जिनकी आस्था प्रगतिवाद में है वे यह नहीं मानते कि ईश्वर ने म्रनष्य की 
र्रा-ट अपनी किसी विशेष साधना की पूर्ति के लिये को ओर उसे शासनकर्ता के रूप मैं 
[व मण्डल में अवतरित किया | उनका विश्वास है कि मनुष्य ईश्वर प्रदत्त मान- 
सिड श्रेष्ठता के फलस्वरूप प्रगति के मार्ग पर द्रत गति से चला और अन्य ब्राणियों 
से आगे बढ़ गया | अतः मनुष्य का भौतिक वातावरण से सम्बन्ध वैसा ही है जेस 
अन्यान्य प्राणियों का । परन्तु मनुष्य अपनी कुशाग्र बुद्धि के बल से वातावरण की 
दासता से बहुत कुछ मुक्त है । वह एक ओर तो स्वयं अपने को वातावरण के श्रनु- 
कूल बना लेता है, तो दूसरी ओर परिस्थितियों को अपनी सुविधानुकूल परिणत कर 
लेता है| इस प्रकार मनुष्य भोगोलिक »ड्ूला की एक ऐसी कड़ी है जो अत्यन्त 
लचीली है श्लोर जिसका निजी मान सर्वोच्च है, पर जिसे प्रथक अस्तित्व की कल्पना 
सवंथा निमूल समझना चाहिये। 
इसी कारण से हमारे अध्ययन का आरमस्म भौतिक बातावरण की पृष्ठभूमि से 
प्रारम्भ होता है जिस पर रुब ग्रथम हम अन्यान्य प्राणियों--पीधों तथा पशुओं -- 
के क्रिया प्रतिक्रिया का अवलोकन करते हैं | फिर मनुष्य की बारी आती है जो स्वयं 
भी वातावरण का एक अंग है | इस क्रम की खाथंकता भौतिक वातावरण की अपेक्षा- 
कृत स्थायित्व से स्पष्ट हैं| प्व॑त, सागर तथा पठार आदि में परिवर्तन शताब्दियों में 
ही इृष्टिगोचर होते हैं, परन्तु प्राणिमात्र में कतिपय परिवर्तन ऋ्षणिक होते हैं। यद्यपि 
यह सिद्ध हो चुका है कि जलवायु सम्बन्धी परिवर्तन चक्र-मस्त हैं, फिर भी जलवाय 
का अपेज्ञाइत स्थायी समझा जा सकता है, फिर' भी जलवायु भूयटल से प्रभावित होती 
है ओर उस पर अपनी अमिठ छाप भी अंकित करती है। जल मण्डल--नदियाँ, 
भीलें वया प्थ्वी के भीतर की जलघारायें--तथा मिट्टियों की उत्नत्ति भूपटल तथा 
जलवायु की क्रिया प्रतिक्रिया के फलस्वरूप ही होती है। फिर वनस्पति की बारी आए 
है जिसे किसी क्षेत्र की जलवायु तथा मिट्टी का प्रतिनिधि कहने में अतिशदोक्ति नहों! 
दीखती । यही कारण है कि संसार को वनस्पति सम्बन्धी क्षेत्रों में सरलतापूर्वक विमा 
जित किया जा सकता है ।फिर पशुग्रों तथा पत्तियों की बारी आती हैं जिप्न॑में इच्तों के 
विपरीत गतिशोलता होती है, जिसके कारण वे अपने को वातावरण के अनुकूल कह! 
अच्छे दंग से बना लेते हैं | जब एक स्थान पर घास समाप्त हो जाती है पशु टसरें 
स्थान पर चले जाते हैं | पत्ती मी ऋतु-परिवर्तन के साथ अपने निवास-स्थान को 
बदल दिया करते हैं। फिर मनुष्य की बारी आती है जिसे समस्त मौगोलिक वातावरण 
प्रभावित करता है| साधारणतया भूपटल की बनावट तथा स्थिति, मिट्टी, पौँचे तथा 


शशु आदि सभ् मिल कर तथा प्रथक-प्रथक मानवीय क्रियाओं को प्रभावित करतें हैं । 
तु मनुध्व अपनी प्रखर बुद्धि के प्रयोग से अन्य ग्राणिें की माँति वातावरण का 
क्रठिनाइयों अथवा असुविधाओं के समक्ष आत्म-सम्रपंण नहीं कर देता वरन्‌ उन पर 
विजयी होने का मगीरथ प्रयत्न करता है। 

* मनुष्य अयनी आदि कालीन अवस्था में जीव्रों के शिकार तथा जंगली फलों 
रर निर्वाह करता था। गुफाओं में तथा पेड़ों पर रहता था। खालों तथा इजक्षों की 
छात्रों एवं पत्तियों आदि से नग्न शरीर ढकता था। सारांश में उसका जीवन वाता- 
उर्णु से बहुत ही ओत-ग्रोत था जिसके दर्शन कुछ अंशों में हमें आदि निवासयों के 
जीवन में होते हैं। परन्तु क्रियाशील प्रगतिवादों मनुष्य को अपनी स्थिति पर सन्तोप 
न था। उनकी बुद्धि ने संचालन किया, उत्साह ने साथ दिया और उसने प्रगति के 
मार्ग का अवलम्बन किया। उसकी आवश्यकताओं का क्षेत्र स्वतः अशत हो गया। 
उसने पशुओं में कुछ मित्र दँढ़ निकाले जिनका उसने पालन-पोपण प्रारम्भ किया और 
उन्हें अपनी अन्यान्व आवश्यकताओं को पूति का साधन बनाया | उसने कुछ महत्व- 
पूर्ण पौधों की खोज का और जंगलों फलों आदि पर ही निर्वाह न करके खेती के 
द्वारा अपनी खाद्य-सामग्री की समस्या को हल किया । जल के लिए नदी, पोखरों तथा 
ऊीलों पर ही आश्रत नहीं रहा, उसने कुएँ, नहरों तालाबों आद का निर्माण किया। 
अपनी वस्त्र सम्बन्धी आवश्यकताओं की पूर्ति के लिये उसने पशुओं की ऊन, पौधों के 
रशे तथा रासायनिक रेशों आदि का प्रयोग किया | शुफाओं तथा कन्दराओं से निकल 
कर उसने फोपड़ियों का निर्माण किया आर कालान्तर में उन्हें न्यूयाक की गगनचुम्बी 
अद्डालिकाओं के रूप में परिणत कर दिया। इन्हीं प्रारम्भिक आवश्यकताओं की पूर्ति 
के लिये शनैः-शनैः अ्रन्यान्य कला-कोशल, उद्योग-धन्धों, आवागमन के साधनों तथा 
इ्यापार आदि का आविर्माव हुआ। नगर बने, राज्य बनें और समस्त संसार संस्कृतिक 
प्रतीकों से देदीप्यमान हो उठा। इस प्रकार आदिकाल से मनुष्य के वातावरण का 
जेत्र प्रशस्त होता रहा और आज जत्र मनुष्य अर॒-युग में विद्युत गति से क्षेत्र तथा 
समय पर विजयी हो रहा है, उसका वातावरण इस तेबी के साथ बदल रहा है कि 
सभ्यता तथा संस्कृति का सामंजस्य दूमर हो रहा है । 

जब हम इस परिवतंनशील सांस्कृतिक वातावरण की व्याख्या करते हैं तो 
हमारे अध्ययन में वे सामाजिक संस्थाएँ भी आ जाती हैं जिनके द्वारा तत्कालीन 
वातावरण प्रभावित होता है। अतः एक मानव भूमोत्र के विद्यार्थी के लिये यह 
अत्यन्त आवश्यक हो जाता है कि वह न केवल भोगोलिक ( प्राकृतिक ) दशाओं का 


श्ध्८ मानव भूयोल के सिद्धान्त 


ही अध्ययन करे, वरन्‌ आर्थिक तथा सामाजिक ढाँचे को भी भली-माँति समझे 
स्प्रोंकि इस पक्त को बिना सममे वह राष्ट्रीय योजनाश्रों में अपना यथोचित अनुदान 
नहीं दे सकता और न उसका मत सर्वमान्य ही हो सकता है। उदाहरण के लिये किसी 
देश की जनसंख्या के वातावरण को ले लीजिये । इसमें संदेह नहीं कि भौगोलिक 
( आ्राकतिक ) वातावरण इस वितरण को प्रभावित करता है और बहुत कुछ हद तके 
उसके विन्यास की व्याख्या करता है परस्‍्तु ऐतिहासिक, आर्थिक, सामाजिक, मनोवैज्ञा- 
निक तथा राजनैतिक तथ्य भी अपना निजी महत्व रखते हैं, अतः उनकी उपेक्षा करना 
सर्वथा वर्नित ही होगा। दक्षिणी-पूर्वी एशिया के उमड़ते हुए जनसमूह तथा उसकी 
जनसंख्या के श्रनत्व की व्याख्या केबल मानसूनी वर्षा नहीं कर सकती । यह सत्य है कि 
मानसून जलवायु के कारणों से ही यह; चावल का उत्पादन अत्यधिक है और जो 
जनसंख्या की उद्रपूर्ति का मुख्य आधार है । पर इस समस्या का ठीक हल दूँदने के 
लिए हमें उस ज्षेत्र की आथिक, सामाजिक तथा मनोवैज्ञनिक दशाओं का भी उल्लेख 
करना पड़ेगा । वास्तव में इस क्षेत्र की उत्तरोत्तर बढ़ती हुई जनसंख्या की जो विश्व- 
शान्ति के लिये अत्यन्त बातक है, व्याख्या वहाँ के निवासियों की दयनीय दशा, 
सामाजिक ढाँचा तथा मनोवैज्ञानिठ इष्टिकोण के विश्लेषण के आधार पर ही सम्भव 
है। आर्द्र लिया के न्यूनतम जनसंख्या में अंग्रेजों की शवेत-नीतिः का हाथ है, अतः 
यह तक कि वहाँ जनसंख्या तथा वातावरण में पारस्परिक संतुलन स्थापित हो गया है, 
किसी भी अर्थ में मान्य नहीं हो सकता | 

संसार का जनसंख्या दो-तीन शताब्दियों में बड़ो तेजी के साथ बढ़ी है और 
कुछ देशों में श्राज भी उसकी गरजती हुईं धारा तरारे भरती इृष्टिगोचर हो रही है । 
कितने ही ऐसे देश हैं नहाँ बनसंख्या का भार इतना त्रढ़ गया है कि उनकी तत्का- 
लीन सम्यता की कमर टूट गई है | समय बहुत हुत गति से बढ़ रहा है, जनसंख्या. 
उससे कदम मिला रहो है परन्तु सम्यता निस्तब्ध सी खड़ी है। इसके विपरीत कुछ 
ऐसे भी दश हैं जहाँ लोग सम्पन्नता के शिखर पर विराजमान हैं । एक ओर अर्ध- 
नग्न तथा अधंभूखे लोगों रू त्राहि-त्राहि मच रही है तो दूसरी ओर असीम भोग - 
विलास जन्मसिद्ध अधिकार बना हुआ है | इस घोर असमानता की पृष्ठभूमि, जिसका 
सूजन साप्राज्यवाद तथा पूंजीवाद के कर-कमलों द्वारा हुआ है, मानवता को चुनौती 
दे रही है और अन्तर्राष्ट्रीय समाजवाद को आह्ान कर रंही है नव-निर्माण के लिये, 
क्योंकि उसी के अन्तर्गत राष्ट्रीय खाइयों की समाप्ति सम्भव है और रंग-मेद मिटा 
कर राजनैतिक जादूगरी की काली करतूतों की अन्‍्त्येष्टि की जा सकती है।. कृत्रिम 
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राजनैतिक चहारदीबारों में बन्दी मनुष्य आवास-प्रवास के द्वारा संसार में प्रशस्त हो 
सकता है और प्राकृतिक साथनों तथा सुविधाओं का यथोचित प्रयोग करके समस्त 
मानवता के स्तर को निरन्तर ऊुँचा उठा सकता है जिस पर निः्सन्देहर आज का 
पूँजीवाद बलि-बलि जायेगा । संसार में वैभव तथा सम्पन्नता के साथ सच्चे सुख तथा 
शांति का लोकप्रिय साम्राज्य होगा। अन्तर्राष्ट्रीय स्वतन्त्र व्यापार बढ़ेगा जिसके फल- 
स्वरूप विश्वव्यापी भौगोलिक सामंजस्य की स्थारना होगी और हमारे लिये - ह सम्भव 
हो जायेगा कि हम संसार को प्राकृतिक विमागों के स्थान पर सांस्कृतिक विभागों में 
सरलतापूर्वक बाँट सकेंगे | 
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